Indledning

Borgerrepraesentationen har
besluttet, at det samlede
biltrafikniveau i Kgbenhavns
Kommune ikke ma stige.
Muligheden for aget trafikal
aktivitet skal tilgodeses ved
@get kollektiv trafik og
cykling.

Cyklens store andel af
persontransportarbejdet
(eksempelvis 30% af bolig-
arbejdsstedsrejserne) er i hgj
grad medvirkende til den
relativt gunstige trafikale og
miljgmaessige situation i
Kgbenhavns Kommune. Det
er et mal at @ge cykeltrafik-
kens andel af den samlede
trafik i kommunen, samt at
forbedre mulighederne for
at kombinere cyklen med
kollektive transportmidler.
Cykelstinettet skal fortsat
udbygges. Kommuneplan
1997 introducerer grgnne
cykelruter som et nyt ele-
ment i infrastrukturen for
cykeltrafik.

Ogsa Trafik- & Milje-
planen laegger vaegt pa at
forbedre cyklisternes forhold
ved at etablere grenne cykel-
ruter, cykelforbindelser i
Indre By mv.

Nyt tilbud til Keben-
havns cyklister

De kgbenhavnske cyklister
synes Kgbenhavn er en god
by at cykle i ifglge Kommu-
nens cykelregnskab. Men det
er en forudsaetning for en

@get cykeltrafik, at ogsa de,
der ikke allerede cykler kan
tilbydes bedre forhold.

Borgerrepraesentationen
har vedtaget, at cykelsti-
nettet langs de starre veje
skal suppleres med yderli-
gere ca. 50 km cykelsti i de
kommende 10-15 ar. Men
selv et fuldt udbygget
cykelstinet vil ikke kunne
opfange hele den potentielle
cykeltrafik. Det drejer sig
iseer om de lidt laengere ture
pa typisk 5-15 km.

Visse befolkningsgrupper
der i dag anvender bil, vil
veere interesserede i at cykle
til og fra arbejde, hvis der
eksisterede et sammenhaen-
gende, attraktivt og trafiksik-
kert cykelrutenet.

Den historiske bag-
grund

Et forslag til det farste
cykelrutenet i Kgbenhavn
blev i 1936 offentliggjort i
rapporten “Kabenhavns-
egnens grgnne omrader”.
Cykelruterne indgik i park-
baelter og blev knyttet til de
nye S-togsstationer. Cykel-
rutenettet blev delvist
realiseret i 1940’erne. Et
godt eksempel pa en af disse
ruter er Vigerslevstien langs
kommunens vestgraense.
Efter krigen udbyggede
kommunen cykelstierne
langs vejene og det rekrea-
tive aspekt tradte i baggrun-

den. Det farste forsag pa
igen at introducere en
cykelrute med et vaesentligt
rekreativt indhold var Cyk-
listernes Sgring, der blev
foreslaet sidst i 1970'erne.
Det lykkedes ikke pa det
tidspunkt at fa etableret en
sammenhangende cykelrute
langs Sgerne.

Dansk Cyklist Forbund
udarbejdede i 1989 en plan
for hgjklassede cykelruter.
Inspireret heraf udarbejdede
Kgbenhavns Kommunes
Vejafdeling et forslag med et
samlet cykelrutenet pa
80 km.

Denne plan resulterede i,
at Kgbenhavns og Frederiks-
berg Kommuner i 1996 fik
et tilskud fra Trafikministeriet
til etablering af en hgjklasset
gren cykelrute, "Narrebro-
ruten”. Ruten, der skal
forlabe fra Lyngbyvej i nord,
over Narrebro og Frederiks-
berg til Hvidovre i syd,
etableres delvis pa nedlagt
jernbaneareal. Farste etape
af ruten gennem Ngrrebro-
parken blev indviet i 1997,
anden etape i 1999. Det
forventes, at Ngrrebroruten i
store traek vil vaere gennem-
fort i 2004.
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Forslag til Grenne Cykelruter
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Overvejelser om
gennemfgrelsen af
de gregnne cykelruter

Det har taget naesten 100 ar
at etablere Kagbenhavns
cykelstier og der er skans-
maessigt investeret 1 mia. kr.
Etablering af de grgnne
cykelruter vil naturligvis tage
en laengere arraekke, alene
fordi der skal investeres ca.
1/2 mia. kr. N@rrebroruten er

pabegyndt og gennemfarel-
sen lagt i faste rammer med
en beslutning i Borgerreprae-
sentationen om en opdeling
i 8 etaper med tilhgrende
gkonomi.

Dette kunne vaere en
model for gennemfarelsen af
nogle af de gvrige ruter, fx
Amagerruten, hvor arealerne
stort set er tilstede i form af
et nedlagt jernbaneareal.

To cykelruter i Kgbenhavn, Narrebroruten og Vigerslevruten,

Der skal tages stilling til,
hvordan eksisterende eller
naesten eksisterende cykel-
ruter kan bringes op pa en
hgj standard. | en del til-
feelde skal der kun fa for-
bedringer til for at haeve
standarden betragteligt.
Ved at indarbejde cykel-
ruterne i kommuneplan og
lokalplaner sikres det, at alle
ruter vil kunne gennemfgares

anlagt med 50 ars mellemrum.

pa laengere sigt, uden at
dette i sig selv er en garanti
for at cykelruterne realiseres.
Hvor der viser sig muligheder
kan dele af en cykelrute
gennemfgres i forbindelse
med andre anlaegsarbejder.
Der er eksempelvis gode
muligheder for dette i
forbindelse med anleeg af
nye jernbaneforbindelser
som Ringbanen. Det samme

geelder byudvikling, eksem-
pelvis i Grestad, hvor cykel-
ruter anlaegges som en del
af infrastrukturen.

Rapportens opbyg-
ning

Forslaget til de grgnne
cykelruter omfatter en
gennemgang af principper
for de granne cykelruter, et
teknisk afsnit om forudsaet-

ninger for udformning og
gkonomi samt et resumé af
ruterne og en detaljeret
gennemgang - i alfabetisk
orden - af alle 21 ruter.
Som bilag findes 3 over-
sigtskort med henholdsvis
det samlede grgnne cykel-
rutenet, de tekniske straek-
ningslgsninger og sammen-
haengen mellem de grgnne
cykelruter og de europeeiske,

de nationale og de regionale
ruter.

Desuden foreligger ikke-
publicerede bilagsbind med
fotoregistrering af ruterne
og oversigt over plan- og
ejerforhold.



Principper

Cykelruterne er planlagt, sa
de er sa direkte som muligt.
Der er ogsa lagt vaegt p3, at
de anlaegges i attraktive og
oplevelsesrige omgivelser.

Ruterne skal tilsammen
skabe et sammenhangende,
trafiksikkert cykelrutenet,
hvor cyklisterne er hgijt
prioriterede. Ruterne skal
tiloyde et effektivt transport-
net mellem bolig og arbejds-
sted og samtidig have en
rekreativ funktion. Men
ruterne vil selvfglgelig ogsa
kunne bruges til andre
turformal: indkab, skolevej
mv.

Cykelruterne skal adskille
sig fra cykelstier langs veje
ved sa vidt muligt at ligge i
eget tracé og i grenne
omgivelser. Ruterne vil give
faerre stop i lyskryds, og der
vil ikke blive konflikter med
busser og buspassagerer. Der
skal vaere faerrest mulige
stop pa grund af anden
trafik, saledes at cyklisterne
har mulighed for at holde en
haj gennemsnitshastighed.
Krydsninger med starre veje
udformes med hgj grad af
sikkerhed og fremkommelig-
hed for cyklisterne.

Lokale veje indgdr som
en naturlig del af cykel-
ruterne, mens straekninger
med steerk biltrafik undgas.

De grenne cykelruter
passerer sa vidt muligt sta-
tioner og er lagt teet pa

omrader med mange ar-
bejdspladser, hgjere lserean-
stalter, kulturelle institutioner
og rekreative omrader. Pa
den sidste straekning frem til
malet vil det ofte vaere
nadvendigt at benytte de
eksisterende cykelstier langs
vej eller lokale cykelfor-
bindelser. Kortet “Cykelruter
og cykelstier” viser, at de to
typer anlaeg vil kunne
supplere hinanden. Det
eksisterende cykelstinet i
kommunen omfatter i dag
ca. 300 km cykelsti langs
starre veje, og vil i de
kommende ar blive udbyg-
get med yderligere 50 km
cykelstier.

Kortet "“Cykelruter og
cykelforbindelser” viser, at
der i Indre By (bortset fra
Christianshavnruten og
Havneruten) ikke er planer
om at etablere grgnne
cykelruter. | stedet planlaeg-
ges et antal cykelforbin-
delser, der har sammenhang
med bade de granne cykel-
ruter og cykelstierne langs
veje.

De grenne cykelruter
understatter kombinationen
cykel og kollektiv trafik som
et alternativ til bilen. Det
sker ved, sa vidt muligt, at
lade ruterne passere statio-
ner for regionaltog, S-tog og
de fremtidige metrostationer.

Den planlagte vandbus i
Kabehavns havn ("Havne-

linien”) vil skabe en midlerti-
dig forbindelse mellem cy-
kelruter pa tveers af havne-
lgbet. Derfor er vandbus-
stoppesteder vaesentlige
trafikmal for cyklisterne. Pa
laengere sigt er det tanken at
etablere et antal cykel- og
gangbroer over havnen. Det
ma forudses, at nogle af
disse skal veere oplukkelige
af hensyn til besejlings-for-
holdene i havnen.

Havnen og dens prome-
nader giver igvrigt gode
muligheder for en attraktiv
placering af cykelruter langs
vandet. Promenaderne er
anlagt som et fzlles fod-
gaenger- og cykelareal.
Cykelruter, der forlgber ad
disse promenader indrettes
som feellessti uden separat
cykelareal. Ogsa pa straek-
ninger langs havnen, hvor
der ikke er foreslaet grgnne
cykelruter (eksempelvis
promenaden langs Islands
Brygge) vil cyklisterne kunne
benytte promenaderne.

Hvor cykelruter forlgber
gennem park- og naturom-
rader tilpasses udformningen
til de eksisterende forhold.

Sammenhangen med
byens granne omrader
fremgar af kortet “Cykel-
ruter og grgnne omrader”
(se “Indledning”). Her er
ogsa markeret hvor cykel-
ruterne far en udpreeget
grgn karakter.

CYKELRUTER OG

CYKELSTIER

......

Signaturer

kommunegranse
cykelsti langs vej
planlagt cykelsti

foreslaede
grenne cykelruter




CYKELRUTER OG
CYKELFORBINDELSER %
INDRE BY 5
Skitse

%"s

&

S,
a’”’e,,

Standardprofilet for de
granne cykelruter er pa 6,5
m og indeholder foruden en
bred cykelsti ogsa en gang-
sti. | nogle tilfaelde vil profilet
dog blive smallere og i
andre tilfaelde vil cyklister og
fodgaengere skulle bruge det
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Signaturer
Eksisterende cykelstier
Planlagte cykelstier/cykelbaner

— Foreslaede cykelforbindelser
Foreslaede grenne cykelruter

samme areal (se "“Tekniske
forhold").

Med det forholdsvis hgje
ambitionsniveau, der er lagt
for de granne cykelruters
liniefaring, kan det blive
ngdvendigt enkelte steder at
kabe eller ekspropriere privat

ejendom.

Identitet

Det er hensigten at under-
strege cykelruternes karakter
og give de enkelte ruter en
egen identitet, f.eks. i
forhold til de bykvarterer de

ligger i, evt. med historiske
referencer. Identiteten kan
stattes med beplantning og
kunstnerisk udsmykning.
Dette aspekt vil kunne
udvikles yderligere i den
mere detaljerede planleeg-
ning af de enkelte ruter.

Det er tanken at navngive
de 21 ruter, hvilket vil under-
strege ruternes identitet.
Ogsa skiltning, der behand-
les mere detaljeret i det
tekniske afsnit, vil blive et
led i markedsfaringen af de
gregnne cykelruter.

Det er tanken at indar-
bejde de enkelte ruter i
fremtidige trafikplaner for
lokalomrader, hvor cykel-
ruterne vil kunne blive et
attraktivt element. Ruterne
kunne markedsfgres over for
beboergrupper, lokale
organisationer og virksom-
heder, bl.a. i forbindelse med
virksomheders transport-
planer og gr@gnne regnska-
ber.

Det er ogsa en mulighed
at udskrive konkurrencer om
identitet og udsmykning af
de enkelte ruter. Sponsering
af dele af ruter og udsmyk-
ning kunne veere af interesse
for virksomheder og lokale
organisationer. Ved at
donere midler til udsmykning
eller etablering af dele af
ruter, kan virksomheder og
organisationer signalere et
grant image og samtidig

bidrage til at fremme etable-
ringen af cykelrutenettet.

Det er en forudsaetning
for sponsering, at Kommu-
nen har afggrende indfly-
delse pa udformningen af
cykelruterne og deres
standard.

Projektets indhold
Projektet omfatter forslag til
en konkret placering af de
enkelte cykelruter. Der tages
stilling til, om delstraekninger
skal vaere nyanlaeg eller
benytte eksisterende veje
eller stier. Desuden veelges
om cykelruten skal vaere
dobbeltrettet i eget tracé
eller forlgbe pa enkeltrettede
stier. Der er ogsa gjort rede
for krydsningsforhold med
ruten i tunnel, pa bro, stottet
af signalregulering, helle-
anlaeg eller fartdeempende
foranstaltning.

En naermere forklaring af
streeknings- og krydstyper
findes i det tekniske afsnit.

De enkelte straekninger
er beskrevet med hensyn til
placering, byomradets
karakter, sti- og krydstyper,
rutens visuelle karakter og
mulige identitet, problemer
og bergrte arealer. Forholdet
til anden planlaegning er
beskrevet. Ejerforhold vil
blive naermere undersagt i
forbindelse med den videre
planleegning. Der er bereg-
net prisoverslag for de

Principper

enkelte ruter pa baggrund af
enhedspriser for forskellige
streeknings- og krydstyper.

Sammenhaeng med
ovrige cykelruter og
-stier

Fire ud af de i alt ti eksiste-
rende nationale cykelruter
har interesse for Kgbenhavn.
National rute 2, 4 og 6
mades pa Radhuspladsen,
mens rute 9 lgber vest om
Kgbenhavn (se bilag 3).

De nationale ruter for-
lgber ad eksisterende cykel-
ruter, cykelstier mv. Ruterne
er skiltede og tegnet ind pa
kort, bl.a. cykelstikortet over
Kgbenhavn. | forbindelse
med planlaegningen af et
net af granne cykelruter er
det neerliggende at koordi-
nere de nationale cykelruter
og de nye gr@gnne cykelruter
og eventuelt at justere for-
lgbet af de nationale cykel-
ruter.

P& europaeisk plan og
med EU-stgtte arbejder Det
Europaeiske Cyklistforbund
og andre organisationer med
et net af europeeiske cykel-
ruter. De praecise forlgb er
endnu ikke fastlagt, men
princippet for disse ruter er,
at de skal forlgbe igennem
de starre byer. To europaei-
ske cykelruter har et feelles
forlgb sydfra til Kgbenhavn. |
Kgbenhavn deler ruterne sig,
sa én fortsaetter mod Helsin-

ger/Helsingborg, mens en
anden skal forbindes med
Malmo.

De europaeiske cykelruter
findes endnu kun som
forslag. De vil i ret hgj grad
kunne udnytte Kgbenhavns
Kommunes grgnne cykel-
ruter og de nationale cykel-
ruters forlgb.

Sydfra kan de to euro-
paeiske cykelruters falles
forlab falge national rute 4.

Den europaeiske forbin-
delse til Malmé kan delvis
folge national rute 6 og
Lufthavnsruten.

Den europaeiske rute til
Helsingar/Helsingborg vil
sandsynligvis komme til at
falge national rute 9 nordfra.
Ved kommunegraensen
svinger national rute 9
imidlertid ind i landet. Herfra
kan den europaeiske rute i
store traek fglge Svanemgille-
ruten og Havneruten til
Kgbenhavns centrum.

Ved placeringen af de
nationale, de europaeiske og
de grgnne cykelruter i
Kgbenhavns Kommune er
der sa vidt muligt taget
hensyn til de eksisterende
regionale cykelruter i Kgben-
havns Amt (se bilag 3). Der
er imidlertid behov for en
koordinerende indsats med
Amtet.



Tekniske forhold

Planens tilblivelse
Den Grgnne Cykelruteplan
er udarbejdet af Vej & Park,
med bistand fra Europlan
arkitekter og Carl Bro as.

Arbejdet med en plan for
cykelruter i Kgbenhavns
Kommune bygger pa erfarin-
ger fra Narrebroruten.
Denne rute er planlagt i et
samarbejde mellem Kgben-
havns Kommune, Frederiks-
berg Kommune og Trafik-
ministeriet. | den forbindelse
er der udgivet rapporten
"Cykelruter i Kgbenhavn og
pa Frederiksberg”, 1995.

En omfattende registre-
ring og en efterfglgende
analyse har fgrt til udarbej-
delsen af de 21 ruteforlgb,
der praesenteres i denne
rapport. De 21 ruter omfat-
ter i alt 100 km cykelruter i
Kgbenhavns Kommune,
hvoraf 62 km er nye straek-
ninger. Dertil kommer
muligheden for en forlaen-
gelse ud over kommune-
graensen ved en koordine-
ring med cykelstiplaner i
nabokommuner og Kgben-
havns Amt.

Realiseringen af det gren-
ne cykelrutenet er kalkuleret
til 546 mio. kr. inkl. 100 mio.
kr til 4 broer over havnelg-
bet, men ekskl. udgifter til
erhvervelse af arealer.

Et udkast til planen for
grgnne cykelruter har i en
arbejdsgruppe veeret disku-

teret med @konomiforvalt-
ningen 8. kontor, Plandirek-
toratet samt med bydels-
forvaltningerne for Kgs.
Enghave, Indre Ngrrebro,
Indre @sterbro og Valby.
Kommentarerne herfra er
indarbejdet i denne rapport.

Registrering
| den indledende fase af
projektet er der foretaget en
registrering af de visuelle
treek og en detaljeret regi-
strering af muligheder for
placering og udformning af
de enkelte ruter.

| forbindelse med besigti-
gelsen af mulige ruteforlab
er der foretaget en registre-
ring af de eksisterende
udformninger af straekninger
og kryds.

Visuelle traek

Den visuelle registrering af

ruterne er baseret pa en

opdeling i fem grupper:

A. Teet bymaessig bebyg-
gelse med en sluttet
karakter uden vaesentlige
grgnne traek.

B. Bymaessig bebyggelse
med en sluttet karakter.
Enkelte granne traek.

C. Aben bebyggelse med 2-
4 etager med gennemga-
ende gragnne traek.

D. Spredt bebyggelse med
op til 2-3 etager med en
overvejende grgn dben
karakter.

E. Det dbne land er domine-
rende treek med udsigter
over abne arealer uden
bebyggelse.

Den visuelle registrering har

sammen med vurderinger af

forholdene pa mulige
ruteforlgb og omfattende
fotoregistrering dannet
baggrund for fastlaeggelsen
af ruteforlgbene.

Straekningstyper

| forbindelse med registrerin-

gen er der skelnet mellem

folgende straekningstyper:

1. Dobbeltrettet cykelsti
eller faellessti.

2. Enkeltrettet cykelsti

3. Nuveerende stier supple-
res med nyanlaeg

4. Eksisterende stier kan
anvendes som de er

5. Eksisterende lokalvej
uden supplerende
stianlaeg.

Denne opdeling genfindes i

signaturforklaringen, idet

der skelnes mellem nyan-
lagte og eksisterende
cykelstier.

Enkeltretiet cykelsti | enbegge vejside(r) - nyanlag

Dobbeltrettat cykelsti eller fallessti - nyanleg

Muvaerende enkelt-/dobbeltrettede cykeligangforhold suppleres med nyanlag
Eksisterende enkeltrettet cykelsti | en/begge vejside(r) anvendes
Eksisterende dobbeltrettet cykelsti eller fallessti anvendes

Eksisterende lokalvej
Ruteforslag udenfor kommunen
Det Granne Cykelrutenet
Kommunegraznse

Sti i tunnel

Sti pd bro

® & @ O ®

L2 Kryds - stifsti

Signalregulerat kryds

Kryds med helleanl=g

Kryds med fartdeempende foranstaltning

Signaturforklaring til detailkort over cykelruter. Signaturfor-
klaringen findes ogsé bag i rapporten og kan foldes ud, sa
signaturerne kan ses samtidig med kortene.

Krydstyper

| forbindelse med registrerin-
gen er der skelnet mellem
folgende krydstyper:

1. Tunnel

2. Bro

3. Signalreguleret kryds

4. Kryds med helleanlaeg
5. Kryds med fartdeemp-

ende foranstaltning
6. Kryds sti/sti
7. Justering af kryds
Hvor det er muligt at an-
vende de eksisterende kryds
som de er, vises der ikke
krydstype pa kortene.

@konomi
De forventede anlaegsudgif-
ter er bl.a. baseret pa
erfaringerne med gennemfg-
relsen af Ngrrebrorutens 1.
etape. Enhedsprisen neden-
for er opgjort i prisniveau
1999. Belysning er medtaget
og priserne er inklusive 10%
til beplantning og 3% til
udsmykning, skiltning mv.
Alle priser er eks. moms.
Priserne for streekninger
(pr. meter) er:
1. Ny dobbeltrettet cykelsti/
feellessti:
4.600 kr.
2. Ny enkeltrettet cykelsti i
én vejside:
3.225 kr.
3. Forbedring af eksiste-
rende sti:
2.870 kr.
4. Eksisterende stistraek-
ninger:

0 kr.

5. Eksisterende lokalvej:
0 kr.

For kryds er priserne:

1. Tunnel

10 mio. kr.
2. Bro

5 mio. kr.

Bro over havnen dog

25 mio. kr.

3. Signalreguleret kryds

0,65 mio. kr.

4. Kryds med helleanlaeg

0,375 mio. kr.

5. Trafiksaneret kryds

0,3 mio. kr.

6. Kryds sti/sti

0 mio. kr.

7. Justering af kryds

0,1 mio. kr.

Der er naturligvis en raekke
usikkerheder pa disse
beregninger og skan.

For de enkelte straeknin-
gers vedkommende er det
ikke endeligt afklaret, hvor
det er tilstraekkeligt at etab-
lere feellessti, og hvor det er
nedvendigt at etablere bade
dobbeltrettet cykelsti og
separat gangsti. | oversla-
gene er det derfor som be-
regningsgrundlag forudsat,
at halvdelen af en rutes dob-
beltrettede cykelsti/feellessti-
streekninger etableres som 4
m bred faellessti. Den anden
halvdel etableres med
separat cykelsti og gangsti i
et standardprofil pa 6,5 m.
Se efterfglgende beskrivelse i
afsnittet “Tvaerprofil”.



Prisen for forbedring af en
eksisterende sti vil variere
meget, men er bereg-
ningsmaessigt sat til 2/3 af
udgiften til en ny dobbeltret-
tet cykelsti/faellessti. Hvor en
eksisterende cykelsti (enkelt-
rettet eller dobbeltrettet) er
vurderet som anvendelig i et
ruteforlagb regnes den at
kunne indgd uden naevne-
vaerdige omkostninger. Det
samme geelder anvendelsen
af lokalveje. Her forventes at
den almindelige vedligehol-
delse kan daekke mindre
reparationer.

Pa samme made som for
streekninger har der veeret

overvejelser om gkonomien
ved etableringen af forskel-
lige typer kryds. De valgte
priser for henholdsvis broer
og tunneler er usikre og er
udelukkende gennemsnits-
betragtninger. En korrekt
prissaetning ville forudsaette
langt mere omfattende
undersagelser af lokale
forhold og beregninger af
mulige konkrete udformnin-
ger.

Trafiksanerede kryds vil i
nogle tilfaelde blive udformet
som haevede kryds, men i de
fleste tilfzelde vil de blot
besta af et bump ved et
stikryds til at reducere

bilernes hastighed. Den
gennemsnitlige udgift er
derfor sat forholdsvis lavt.

Krydstypen sti/sti forven-
tes at kunne etableres inden-
for rammerne af de belgb,
der er afsat til straekninger-
ne.

| krydstype 7, Justering af
kryds, er der tale om meget
forskellige typer af regulerin-
ger. Disse er ikke i detaljer
prissat i denne rapport. Der
kan veere tale om alt fra
mindre justeringer af et sig-
nalanlzeg til nedleegning af
detektorer og starre ombyg-
ning af signalanlaeg. Det
angivne belgb er sdledes et
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Standardtvaersnit for Nerrebroruten anvendes ogsa til de gvrige granne cykelruter.

overslagsmaessigt gennem-
snitsbelgb.

Tveerprofil

De forste 2 etaper af Nar-
rebroruten er anlagt med et
"standardprofil”, der blev
udviklet i den sammenhaeng.
Standardprofilet bestar af en
4 m bred cykelsti og en 2 m
bred gangsti, der er adskilt
med en smal afvandings-
rende pa 0,5 m (se illustra-
tion).

Standardprofilet er
beregnet til en cykeltrafik pa
5-10.000 cyklister i d@gnet.
Frederiksberg Kommune har
valgt en lidt smallere varia-
tion af det samme profil.
Denne vil ogsa vaere anven-
delig pa de dele af det
kgbenhavnske cykelrutenet,
hvor der forventes en
cykeltrafik pa et par tusind i
dggnet.

En anden mulighed er at
udnytte eksisterende fzelles-
stier pa 4-6 m's bredde. Der
kan evt. ogsa nyanlaegges
feellesstier, hvor der kun
forventes en beskeden cykel-
og fodgaengertrafik (se
illustration).

Retningslinier for udform-
ning af promenader i Kgben-
havns Kommune er beskre-
vet i “Promenader langs
havnen, kanalerne og
kysten”, 1999. Her angives
en minimumsbredde pa 8 m
for promenader langs havne-

straekninger og 6 m for
promenader langs kanaler.

Skiltning
Der udkommer i slutningen
af 1999 reviderede vejregler
for skiltning af cykelruter. De
heri angivne udformninger
af skilte skal bruges, hvor
der skiltes med sammen-
haengende cykelruter.
Kgbenhavns Kommunes
granne cykelruter svarer til
vejreglens beskrivelse af
"lokale ruter”, der f.eks.
omfatter bolig- arbejdssteds-
trafik og ruter beregnet til
dagture i fritiden.

Tekniske forhold

S|

Eksempel pa tvaerprofil for cykelruter ad feellessti.

Der er udviklet et omfat-
tende seet skilte til dette
brug. Skiltene er blad med
hvid skrift. Skiltene placeres
pa standere eller i galger. |
parker og skove kan vaelges
sma skilte evt. pa traepaele.

Rutenavne kan angives
pa skiltene. Det er 0gsa
muligt at tilfgje et symbol,
men efter godkendelse i
Vejregelradet.

Kgbenhavns Kommunes

byvaben eller et andet
symbol kan anvendes ved
skiltning for at understrege,
at de pageeldende ruter
indgar i Kgbenhavns Kom-
munes granne cykelrutenet.

Et eksempel pa tveerprofil for cylelruter pa havnepromenaderne.



Forslag til Gronne Cykelruter

Resumé af cykelruter

Det samlede cykelrutenet er
opdelt i 21 ruter, som er
karakteriseret ved deres
beliggenhed. | det fglgende
praesenteres en oversigt over
cykelruterne grupperet i 3
geografiske omrader - de
centrale byomrader, brokvar-
tererne samt byens yder-
omrader. Ruterne beskrives
kort med hensyn til deres
placering og karakter. En
uddybende gennemgang af
de enkelte ruter findes i de
efterfglgende rutebe-
skrivelser.

De grgnne cykelruter
danner et sammenhaen-
gende trafiknet, der er
velegnet til cykling over
lzengere afstande. Ruterne
har i forskellig grad et bolig-
arbejdsstedsformal og et
rekreativt formal.

For at give en oversigt
over i hvor hgj grad de
enkelte ruter skannes at
have starst interesse som
bolig-arbejdsstedsruter eller
som rekreative ruter, er hver
rute karakteriseret ved 5
cyklister, henholdsvis rgde og
grgnne.

De rgde cyklister angiver
rutens funktion som bolig-
arbejdsstedsrute. Overve-
jende rgde cyklister karakte-
riserer en rute, der forbinder
teette boligomrader med
starre arbejdspladser eller
uddannelsesinstitutioner.
Rutens liniefaring er priorite-
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ret sa direkte som mulig.

De grgnne cyklister
angiver rutens funktion som
rekreativ rute. Overvejende
grgnne cyklister karakterise-
rer en rute, der forlgber i
naturskenne omgivelser,
udflugtsmal, som f.eks.
parkomrader og havne-
straekninger. Rutens liniefg-
ring er i hgjere grad priorite-
ret i forhold til rutens ind-
hold af rekreative "grgnne”
oplevelser.

En overvejende bolig-
arbejdsstedsrute er vist med:

En overvejende rekreativ rute
er vist med:

Det forventes, at antallet af
cyklister, der vil bruge
cykelruterne, vil vaere meget
stort i de centrale dele af
byen og i de indre brokvar-
terer. Desuden forventes de
radiale ruter med en overve-
jende bolig-arbejdssteds-
funktion at fa en stor
cykeltrafik. Ruterne i byens
yderomrader, som for
stgrstedelen er eksisterende,
har for tiden en mere beske-
den trafik. De vil fa stigende
betydning, ved at skabe
sammenhange i rutenettet
og ved at skabe forbindelse
til cykelstinettet i regionen.

Ruter i de centrale
byomrader

Karakteristisk for ruterne er
deres placering i eksiste-
rende og kommende taette
0g spandende bymaessige
omgivelser.

Ruterne danner et over-
ordnet, effektivt og samlet
net, der forbinder Middel-
alderbyens mange arbejds-
pladser med boligkoncen-
trationen pa Amager tveers
over havnelgbet. Der skabes
0gsa nye forbindelser fra
Middelalderbyen til Holmen.

Ruterne tilbyder sammen-
satte og interessante oplevel-
ser, der spaender over byens
historiske udvikling til da-
gens arkitektoniske hgjde-
punkter med etableringen af
den kommende byudvikling
ind i det naeste drhundrede.
Karakteristisk er endvidere
ruternes meget taette
bymaessige karakter, supple-
ret med et gennemgaende
og markant traek af vand-
flader samt cykeltraceernes
velbeliggende og direkte ad-
gang til bade sma og store
rekreative aktiviteter.

Ruter i brokvarter-
erne mv.

Carlsbergruten
Grgndalsruten
Hareskovruten
Kastrup Fort ruten
Ngrrebroruten
Svanemgilleruten
Valbyruten

Faelles for disse ruter er en
udpraeget grad af sammen-
sathed. Udbudet og graden
af intensiteten i den visuelle
oplevelse skifter hyppigt
mellem taette kontra mere
abne bykvarterer mellem
nyanlagte og eksisterende
stitraceer mv.

Et seerkende er, at
ruterne i starre eller mindre
udstraekning tangerer eller
gennemlgber delstraekninger
i brokvartererne. Endnu et
udpraeget feelles traek er
ruternes placering teet pa det
kgbenhavnske S-togsnet,
som sikrer en effektiv og
hensigtsmaessig kontakt til
det kollektivte transportsy-
stem.

Ruter i byens yder-
omrader

Beliggenheden pa graensen
af kommunen i nord, vest og
syd er karakteristiske traek
for disse ruter.

De nuveerende smukke
parkanlaeg og dbne grgnne
omrader, som Emdrupparken
og Utterslev Mose i nord,
Damhusengen og Damhus-
sgen i vest, Valbyparken og
ruterne omkring Kalvebo-

derne og Vestamager i syd,
danner et sammenhaen-
gende og naesten ubrudt
tracé med sin helt egen
rekreative karakter.

Den eksisterende trae-
plantning i parkerne er
saledes staerkt medvirkende
til at markere cykelruternes
grgnne profil overfor de
omgivende villaomraders

mindre karakteristiske
beplantninger.

Et yderligere karakteri-
stisk faellestraek er ruternes
beliggenhed tzet ved og
langs algb, moser, sger og
med varierede grgnne have-
og parkrum afvekslende
med udsigter over store
abne vandflader.



Ruter i de centrale
byromader

Amagerruten
Christianshavnruten
Havneruten
Refshaleruten
Sgruten
Universitetsruten
@restadsruten

Amagerruten

Amagerrutens sarlige
karakteristika er, at den
anlaegges pa Amagerbanens
tidligere jernbanetracé i sin
fulde laengde. Ruten laber
primaert gennem bymaessige
bebyggelser med starst
boligkoncentration mod
Klavermarken og Islands
Brygge og med mange og
spaendende bybilleder.

Mod syd og @st er der en
forbindelse til Lufthavnen og
Amager Strand samt Kastrup
Fort ruten og Lufthavns-
ruten.

Med udgangspunkt i
jernbanetraceet er der
mulighed for at give hele
ruten sin egen og helt
specielle karakter.
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Christianshavnsruten

Christianshavnsruten er kun
godt 1,7 km lang og anlaeg-
ges primeaert pa det eksiste-
rende vej- og stisystem.
Ruten krydser havnen pa en
nyanlagt cykel- og fod-
gaengerbro og bliver saledes
et vigtigt led i at lette
forbindelsen mellem Middel-
alderbyen, Christianshavn og
Amager. Ruten har en raekke
spaendende bypanoramaer,
iseer omkring havnen og
passagen gennem Chri-
stianshavns bastioner og
voldanlaeg. Ruten giver gode
forbindelser til Havneruten
og Indre by samt mod syd til
iseer Amagerruten.

Havneruten

Havneruten anlaegges pa
promenader og det eksiste-
rende vejnet. Ruten er
karakteristisk ved sit paral-
lelle 1ab med havnen. Pa
store dele af ruten Igber
cykeltraceet helt ude langs
kajkanten. Dette forhold
giver ruten en saerlig maritim
luftighed med flotte udsigter
over havnen og de mange
aldre og nye spaendende
byggerier. Ved sin placering
pa kajkanten giver ruten en
reekke udsigtsmuligheder til
bl.a. Den lille Havfrue,
Amaliehaven m.v. De mest
kendte nationale og interna-
tionale turistattraktioner
ligger pa Havneruten. Om-
kring Kvaesthusbroen vil der
vaere mulighed for bro over
Inderhavnen til Christians-
holm og Christianshavns-
ruten. Havneruten har
forbindelse med Svanemglle-
ruten, Refshaleruten, Chris-
tianshavnruten, Amager-
ruten, Universitetsruten,
Valbyruten og Sgruten.

Refshaleruten

Refshaleruten forlgber i syd
fra Amagerruten ved Klgver-
marken til Refshalegen.

Ruten anlaegges pa det
eksisterende vej- og stinet
langs haveforeninger og
erhvervsomrader af skiftende
teethed.

Ved anlaeg af en eventuel
havnetunnel vil der blive
etableret cykelforbindelse i
tunnelen til Sendre Frihavns-
omradet med kontakt til
Havneruten ved vejen til
Langeliniebroen. En alterna-
tiv forbindelse over havnen
kan etableres med vandbus
fra ,stoppested” pa Fre-
deriksholm.

Ruten har meget forskel-
ligartede udsigter over hhv.
Klgvermarken og Stads-
graven med den kabenhavn-
ske sky-line i baggrunden.

Ruten er en vigtig bolig-
arbejdsstedsforbindelse
mellem Gsterbro — Indre By
og det nordlige Amager —
Holmen. Den har forbindelse
til Havneruten og Amager-
ruten.

Forslag til Grenne Cykelruter

Resumé af cykelruter

Soruten

Sgruten Igber pa vestsiden af
de kgbenhavnske sger og
gennem Osterbro i nord og
Vesterbro i syd. Ruten
indpasses i det eksisterende
vej- og stisystem og har et
meget stort befolkningsun-
derlag i sit helt neere opland.
| hele sin laengde er ruten én
lang ubrudt raekke af
spaendende og afvekslende
bypanoramaer. De taette by-
og karrestrukturer i nord og
syd, vekslende med sgernes
abne og flodagtige traek.
Tunneler har hidtil vaeret
maden at krydse de tveerga-
ende radialgader pa. Ved
Kampmannsgade og
Aboulevarden foreslas flotte
cykel- og fodgaengerbroer
0g passagen gennem Det Ny
Teater foreslas forbeholdt
fodgaengere og cyklister.

Sgruten har forbindelse
med Svanemgilleruten, Hare-
skovruten, Carlsbergruten,
Valbyruten, Universitetsruten
0g Havneruten.

Universitetsruten

@restadsruten

Fra metrostationen ved
Grgnjordskollegiet anlaegges
ruten pa tveers af Amager
Feelled og Islands Brygge og
videre pa en ny fodgaenger-
bro over havnen til Fiske-
torvet med kontakt til
Havneruten, Valbyruten og
Sgruten. Cykeltraceet
anlaegges helt overvejende
pa et nyetableret cykeltracé.

Ruten byder pa meget
spaendende og meget
forskellige by- og landskabs-
oplevelser. Det overvejende
treek er den grgnne naesten
skovagtige karakter pa
Amager Felled, der aflases
af turen over havnelgbet
med udsigt til den nye
havnefront pa Kalvebod
Brygge i nord og Sjeellands-
broen i horisonten mod syd.

Ruten giver pga. broen
over havnelgbet god forbin-
delse mellem de taettest
befolkede omrader pa
henholdsvis Amagersiden
med bl.a. Remisevaenget
(Urbanplanen) og Vesterbro-
omradet pa Sjeellandssiden
ved Dybbglsbroen.

Ruten er beliggende i det
nye byomrade Grestad.
Cykeltraceet anlaegges, sa
det tangerer mange af de
kommende metrostationer.
Ruten, der Igber nord-syd
i det nye byomrade, har
forbindelse til Amagerruten,
Universitetsruten, Kastrup
Fort ruten og Lufthavns-
ruten, der alle er tveerga-
ende gst-vestforbindelser.
Cykelruten har saledes en fin
kontakt til det omgivende
bysamfund og de store
rekreative, dbne og landska-
belige omrader pa Vest-
amager. Cykelruten forven-
tes at blive en helt speciel
bymaessig oplevelse.



Resumé af cykelruter

Carisbergruten

Ruten indpasses pa det
eksisterende vej- og sti-
system med et stgrre nyan-
laeg og broer omkring
Enghave S-togsstation og Gl.
Carlsberg Vej. Ruten lgber
fra Valby gennem villa-
omrader og taette boligkar-
reer og slutter i Kgbenhavns
City omrade. Carlsbergruten
byder pa mange spaendende
og varierende bybilleder og
har god forbindelse til isaer
Seruten, Universitetsruten
og Indre by.

Grondalsruten

Karakteristisk for Grgndals-
ruten er, at dens tracé helt
overvejende ligger i det
eksisterende parkband,
Grgndalsparken, der Igber
parallelt med S-togslinien. En
mindre del af ruten er
beliggende i Frederiksberg
kommune. | Kgbenhavns
kommune gennemskaerer
ruten overvejende boligom-
rader, hvoraf de fleste bestar
af haveboliger. Der er
endvidere god forbindelse til
en amtslig, regional sti mod
vest. Den nordligste del af
ruten, som er beliggende pa
Ydre Ngrrebro, er karakteri-
stisk ved sine 4-6 etages
boligkarreer. Der er god
forbindelse til S-togssta-
tionerne pa den nye Ring-
bane, ligesom der er et stort
befolkningsopland teet
omkring ruten.

Hareskovruten

Hareskovruten er karakteri-
stisk ved de nordlige, rekrea-
tive omrader af hgj landska-
belig veerdi og sin flotte
adgang til Kgbenhavn langs
motorvejen og de meget
teette boligkarreer pa Indre
Ngrrebro pa rutens sydlige
del. Dette forlgb giver
mange og meget forskellige
landskabs- og bybilleder af
meget varierende karakter.
Cykeltraceet indarbejdes pa
det eksisterende vej- og
stisystem, hvilket giver en del
reguleringer af de nuvae-
rende gadekryds, iseer pa
Ngrrebro.

Kastrup Fort ruten

Ruten er i hele sin udstraek-
ning indrettet pa det eksiste-
rende sti- og vejnet. Bebyg-
gelsen langs ruten er overve-
jende abne, lave villa-
omrader med nogle fa 2- og
3-etages boligblokke ved de
starre nord-sydgdende
trafikveje. Ruten giver gode
forbindelser til forskellige
idraetsanlaeg og til Bella
Centeret og har god kontakt
til Drestadsruten og den
kommende Metrolinie samt
til erhvervsomraderne i
Kastrup og det nye bolig- og
erhvervsomrade i Kongens
Enghave. Der er interessante
og flotte landskabsudsigter
over Amager Fzlled mod
bade nord, syd og vest.

Ngrrebroruten

Ngrrebroruten, der er ved at
blive anlagt, er den farste
cykelrute, der er vedtaget i
Kgbenhavns kommune.
Ruten lgber ogsd gennem
Frederiksberg kommune og
har en samlet udstraekning
pa omkring 12 km, starste-
delen i Kgbenhavns kom-
mune.

Cykelruten er pa store
dele anlagt i det tidligere
jernbanetracé, der Igber
igennem det Ydre Narrebro.

P& Frederiksberg anlaeg-
ges ruten bl.a. igennem
Landbohgjskolens arealer.

Ruten gennemlgber
meget varierede boligomra-
der med et stort befolk-
ningsunderlag i det umiddel-
bare opland. Mod nord ved
Ryparkens S-togsstation og
Lundehuskirken har ruten en
aben gren karakter.

Narrebroruten har forbin-
delse til Hareskovruten,
Grgndalsruten og Carlsberg-
ruten.
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Svanemglleruten

Ruten er indpasset pa det
eksisterende vej- og sti-
system.

Ved Svanemgllen Station
fares cykelruten i tunnel
under Jsterbrogade og ruten
fortseetter langs Vogn-
mandsmarken frem til
Ryparkens S-togsstation.

Ruten har god forbindelse
til flere S-togsstationer og let
forbindelse til store dele af
@sterbro-omradet med det
store befolkningsunderlag.

De 4-6 etages boligkar-
reer langs @stbanegade giver
ruten en taet bymaessig
karakter, der over Gasvaerks-
grunden dbner for flere
spaendende og abne kig over
mod Jsterbrogade.

Svanemgilleruten har
kontakt til Sgruten og til
Havneruten.

Ruter i brokvar-
tererne mv.

Carlsbergruten
Grgndalsruten
Hareskovruten
Kastrup Fort ruten
Ngrrebroruten
Svanemglleruten
Valbyruten

Valbyruten

Ruten forlgber fra Valby-
omradet i vest gennem
Kongens Enghave til Fiske-
torvet og Havneruten i gst.
Cykeltraceet Igber langs
Vigerslevbanen og gennem
de store erhvervsomrader
syd for Vesterbro. Cykelruten
ligger dels pa det eksiste-
rende vej- og stinet og dels
pa et nyanlagt tracé langs
banelinien. Bebyggelses-
maessigt er der stor varia-
tion. | vest villaomrader
efterfulgt af store og mar-
kante erhvervsomrader og
afslutningsvis med udsigter
over havnelgbet mod Islands
Brygge.

Ruten har forbindelse til
de omkringliggende, taetbe-
folkede bydele samt til
Universitetsruten, Sgruten,
Kastrup Fort ruten, Luft-
havnsruten og Carlsberg-
ruten.



Ruter i byens yder-
omrader

Hvidovreruten
Kalvebodruten
Lufthavnsruten
Ryvangsruten
Utterslevruten
Vestvoldruten
Vigerslevruten

Hvidovreruten

Fra Valbyparken i Kgben-
havns Kommune etableres
en cykelrute med god
forbindelse til en kystnaer
cykelrute gennem Hvidovre
kommune videre mod de
rekreative strand- og muse-
umsfaciliteter ved Kage
Bugt. Mod nord er der god
forbindelse til Lufthavns-
ruten, Valbyruten og de
mange arbejdspladser i
Kongens Enghave.

Ruten byder pa mange
spaendende kig over abent
vand og granne abne
landskabstraek.
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Kalvebodruten

Kalvebodruten ligger overve-
jende pa det eksisterende
stinet pa Kalvebod Faelled.
Ruten ma betragtes som en
landskabelig og smuk rute.
Herfra er der mulighed for at
opleve den kgbenhavnske
sky-line fra hhv. Kalvebod-
broen og digekronen langs
Kalvebodlgbet ud over
Sydhavnen og Kongens
Enghave. Ruten har forbin-
delse mod nord til Lufthavns-
ruten og dermed til Kastrup/
Tarnby i gst og Kongens
Enghave/Valby i vest.

Ruten skal bl.a. give mulig-
hed for udsigts- og raste-
pladser pa diget langs
Kalvebodlgbet.

Lufthavnsruten

Ruten forbinder Lufthavns-
omradet med de sydlige
bolig- og erhvervsomrader
samt rekreative omrader i
Kgbenhavns kommune. P4
en del af ruteforlgbet
anlaegges traceet langs med
@resundsbanen. Over
Amager Falled far ruten et
smukt og rekreativt forlgb
og efter at have krydset
@restaden falger traceet det
eksisterende stiforlgb
gennem Tarnby kommune til
Lufthavnen. Den store
variation mellem byomrader
og abne landskaber er et
seerkende for denne rute.
Der er forbindelse til Ama-
gerruten, Drestadsruten,
Kalvebodruten, Hvidovre-
ruten og Valbyruten.

Ryvangsruten

Ryvangsruten gennem
Ryvangens Naturpark er
omtalt som en mulig forlaen-
gelse af Ngrrebroruten i den
politiske beslutning om
Ngrrebroruten. Ryvangsruten
indpasses pa det eksiste-
rende vej- og stinet. Langs
banelinien nyanlaegges
cykeltraceet med en bro over
Lyngbyvejen ved Ryparkens
S-togsstation.

Ruten giver god kontakt
til bade Hellerup, Ryparken
og Ngrrebro S-togsstationer.
Der er endvidere forbindelse
til Svanemglleruten og
Utterslevruten.
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Resumé af cykelruter

Utterslevruten

Ruten forlgber fra gst til vest
fra Ryparken og Emdrup til
Sgborg og Husumomradet.
Cykeltraceet anlaegges pa
det eksisterende vej- og
stisystem. Det nuvaerende
park- og gangsystem om-
kring Utterslev Mose indgar
som en vaesentlig del af
ruten.

De overvejende dbne og
lave parcelhusomrader i @st
aflgses af et mere karakter-
fuldt grent traek med mosen
som et velplejet parkomrade.
Herfra er der mange smukke
landskabelige kig mod de
omliggende markante
bolighebyggelser, f.eks. Hgje
Gladsaxe og Bellahgj punkt-
huse. Utterslevruten har
forbindelse til Hareskov-
ruten, Vestvoldruten og
Ryvangsruten.
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Vestvoldruten

Ruten ligger i kommunens
nordvestlige yderomrade pa
eksisterende stier. Traceet er
anlagt i det eksisterende
parkband langs Vestvolden
og har en god forbindelse til
de omliggende havebolig-
omrader og stokbebyggelser
i 2 0g 3 etager.

Vestvoldruten har forbin-
delse til Utterslevrutens og
Vigerslevrutens meget
grgnne forlab.

De eksisterende aeldre og
statelige tree- og allé-
plantninger, der er fredede,
giver en meget smuk og
karakterfuld ramme omkring
cykelruten.

Vigerslevruten

Ruten afgraenser kommunen
mod vest i naesten hele sin
samlede laengde pa ca. 9
km. Fra Islev i nord til
Kalvebod Brygge i syd falger
cykelruten eksisterende stier
langs Harrestrup A i det
eksisterende granne park-
strag.

Cykelruten har god
forbindelse til de tilstedende
boligomrader. Her er bebyg-
gelsesformen helt overve-
jende haveboliger, der ligger
teet pa begge sider af hele
ruteforlgbet.

Engdraget og Damhus-
s@gen er rutens seerkende og
seerlige rekreative tilbud.

Vigerslevruten har
forbindelse til Vestvoldruten,
Grendalsruten, Narrebro-
ruten og Hvidovreruten.




Forslag til Grenne Cykelruter

Amagerruten

Generelt

Amagerruten skal nyanlaeg-
ges i hele sin leengde i det
tidligere tracé fra den
nedlagte Amagerbane.
Ruten vil i dette tracé kunne
gives en ensartet og sam-
menhangende gran karak-
ter med trae- og buskbe-
plantning, som naturligt vil
kunne indfgjes bade i de
teette bykvarterer omkring
Njalsgade-Uplandsgade og i
det sydligere forlgb gennem
haveboligomraderne.

Ruten kan betragtes som
en bolig-arbejdsstedsrute
med en central placering
gennem et stort bolig- og
befolkningsopland.
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Cykeltracé langs Langebro foreslas lagt pa fundamentet fra den

Sti- og krydstyper
Amagerruten forlgber som
dobbeltrettet sti pa stort set
hele straekningen. Eneste

Cykelruten nord for Njalsgade kan

gives en god bredde med en aben
parkkarakter.

gamle jernbanebro.

undtagelse er Reykjaviks-
gade, der fortsat vil vaere
lokalgade uden saerskilte
stier.

Den nordligste del af
ruten krydser en del store
trafikarer. | disse kryds
etableres signalanlaeg med
prioritering af cykeltrafikken,
hvor biltrafikmeengderne
tillader det.

Pa den nord/sydgaende
del af Amagerruten gen-
nemskaeres den af en del
veje. Afhaengig af status og
trafikmaengder etableres
disse kryds enten som kryds
med heller til statte for de
krydsende cyklister eller som
stikrydsninger med fart-
daempende foranstaltninger
for biltrafikken.

Den sydlige del af ruten
kunne eventuelt viderefgres i
banetraceet i Tarnby Kom-
mune.

Visuelt
Der vil blive spaendende
byoplevelser pa straekningen
over havnelgbet og pa
Islands Brygge. Taette og
snzevre ruteforlgb mellem 5-
6 etages boligkarreer aflgses
af udsigter over Klgvermar-
ken, hvor Amagerveaerket og
Benzingen er karakteristiske
landmaerker i horisonten.
Den sydlige liniefgring
gennem blandede bolig- og
erhvervsomrader med staerkt
varieret taethed og vedlige-
holdelsesgrad gar det
gnskeligt at udforme ruten
med en sammenhangende

trae- og buskbeplantning,
som kan give cykeltraceet en
park- og/eller allékarakter,
der tilpasses de parallelt
lgbende boligveje.
Cykelrutens karakteristika
er det eksisterende jernbane-
tracé samt ledvogter og
stationsbygninger undervejs.
En del af disse bar som et
identitetsskabende element
indarbejdes i den konkrete
udformning af cykeltraceet.

Plan- og arealforhold
Amagerruten forlgber pa
hele straekningen pa tidligere
baneareal. Cykelruten skal
koordineres med planerne
for Ny Tejhusgrunden og
indarbejdes i den kommende
lokalplan for omradet. Pa
straekningen over “Faste

Pa Svinget ligger jernbanetraceet midt

imellem 6-etages boligkarreer.

Batteri” skal placeringen
afklares med fredningsmyn-
dighederne. Kommunen har
netop faet overdraget det
tidligere baneareal ved
Svinget fra DSB. Cykelruten
skal indga i Kommunens
planleegning af et parkband
pa dette areal. Mod gst skal
den praecise placering pa
den tidligere Amagerbanes
tracé koordineres med
Metroens @stamagerbane.

En del af Amagerruten
forlgber pa arealer, der i dag
ejes af Ejendomsselskabet
Freja og af @restadssel-
skabet. Den sydlige del af
ruten skal koordineres med
cykelruteplaner i Tarnby
Kommune.

Ved Italiensvej ber krydsningen

udformes med et helleanlaeg.

Problemomrader
Amagerruten er syd for
@resundsvej placeret langs
Metroens tracé. | den videre
planlaegningsfase skal det
afklares, hvordan de to tra-
fikanlaeg indpasses i forhold
til hinanden.

Den trafikplan for Ama-
ger, der er ved at blive
udarbejdet, kan fare til
a&ndret status pa flere veje
pa tvaers af den nord/
sydgande del af ruten.
Safremt den andrede status
medfarer vaesentligt een-
drede trafikmaengder, ma de
foreslaede krydstyper
revurderes.

Cykelstibroen langs Lan-
gebro ma afpasses beslutnin-
ger om besejlingsforholdene
i Havnen.



Forslag til Gregnne Cykelruter

Amagerruten
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RUTEFORLOB

Nord
Kalvebod Brygge

Genetableret bro pa tidligere
jernbanetracé langs Langebro

Havneparken
Reykjaviksgade
Jernbanetracé langs
Njalsgade

Svinget

Store Molle Vej
Langs Uplandsgade
Ved Amagerbanen
Kimersvej-Tovelillevej
Jorisvej

Gennem Tarnby Kommune i
det eksist. jernbanetracé frem
til den eksist. sti langs @re-
sunds motorvejen*

Lufthavnen/Kastrup GI. Lyst-
badehavn*

Syd

* Rute beliggende i Tarnby
Kommune
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25 KASTRL

Bag Radhusanneks Njalsgarden vil cykelruten forlebe

langs den nye bebyggelse pa Ny Tgjhusgrunden.

F A KTAUBUOKS

Nye trafikanleeg*
1 bro over havnelgbet
5 signalanlaeg
4 kryds med helleanlzaeg
2 kryds sti/sti
1 trafiksanerede krydsninger
6,3 km dobbeltrettet/faellessti

Eksisterende sti/vejanlaeg
0,1 km lokalvej

Samlet ruteleengde: 6,4 km*

Pris: ca. 59,0 mio. kr.*(ekskl. moms)

* i Kebenhavns Kommune
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Forslag til Grenne Cykelruter

Carlsbergruten

Beplantningen pa baneskraningen og i de tilstadende haver langs stien ved

Banevolden giver cykelruten en smuk og dben, gren karakter.

Generelt

Carlsbergruten er overve-
jende beliggende pa det
eksisterende vej- og sti-
system. En kortere del af
ruten foreslas anlagt pa
nordsiden af jernbane-
skraningen ud for Bryggeriet
Carlsberg mellem Gl. Carls-
berg Vej og Enghave S-
togstation.

Rutens vestende gennem-
lgber overvejende zeldre
villaomrader, mens resten af
ruten fra omkring Valby S-
togsstation passerer tette
bolig- og erhvervsomrader.
Fra Enghave S-togsstation
gennemlgber cykelruten ad
Sgnder Boulevard nogle af
Kgbenhavns taettest befol-
kede boligomrader.

Cykelruten indpasses i baneskraningen langs Carlsberg og feres

under Vester Faelledvej frem til Enghave S-togsstation.
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Ruten ma vurderes som en
bolig-arbejdsstedsrute med
gode forbindelser til flere S-
togsstationer, Sgruten og
hele kvarteret omkring
Vesterbro.

Sti- og krydstyper

| den vestlige ende af ruten
anvendes primeaert de lokale
villaveje uden yderligere
anlaeg. Pa Lyshgjgdrdsvej
etableres enkeltrettede
cykelstier i hver side.

@st for Toftegards Allé
krydses banen ved den
eksisterende gangbro
mellem Gl. Jernbanevej og
Molbechsvej. Broen skal
udvides i bredden for at
muliggere cykeltrafik. Rutens
videre forlgb er mod @st ad
den eksisterende sti pa
nordsiden af banen. Umid-
delbart vest for Carlsberg
fares stien under den
eksisterende bro over banen
pa baneskraningen langs
Carlsberg og frem til Eng-
have Station. Ruten etableres
som dobbeltrettet i Sender
Boulevard og forlgber ad
Halmtorvet pa de enkelt-
rettede cykelstier, som er
etableret i forbindelse med
omlaegningen af Halmtorvet.

Ved den eksisterende bro
over banen, forbi Carlsberg
foreslas ruten beliggende pa
en ny , hyldekonstruktion” i
skraningen og under Vester
Feelledvej pa en ny bro-

lignende konstruktion.
Muligheden for at kare
under Vesterfzlledvej ved
Carlsberg pa jernbane-
traceet for Carlsbergs tid-
ligere godsbanespor bar
undersgges naermere. |
forbindelse med overgangen
fra dobbeltrettet tracé til
enkeltrettede stier ved
Enghave S-togsstation og
ved Halmtorvet etableres
kryds i form af fartdeem-
pende trafiksaneringer.

Visuelt
Ruten har muligheder for en
meget forskelligartet sam-
mensatning af byoplevelser
og gaderum. Vest for Valby
gennemlgber ruten interes-
sante boligkvarterer med
raekkehuse og villakvarterer.
Boligomradernes have-
og traebeplantninger giver
ruten et lyst og venligt grgnt
traek. Langs Banevolden og
Carlsberg er der fine udsig-
ter mellem den eksisterende
2ldre traebevoksning over
den dbne banegrav mod syd
til bl.a. Vestre Kirkegard. Den
nuvaerende spredte park- og
allébeplantning langs Sender
Boulevard mellem 6 etages
2ldre boligkarreer giver
ruten en spandende og
forteettet bykarakter, der
fortzller om Kagbenhavns
byudvikling omkring arhund-
redeskiftet.

Fra Enghave S-togsstation feres cykelruten pa Sender Boulevard
igennem den sydlige del af Vesterbro omradet. Ruten har her en teet
og spaendende bykarakter.

Plan- og arealforhold
Carlsbergruten indgar i Valby
Bydelsrads overordnede cy-
kelstinet. Den gstlige del af
Carlsbergruten er foreslaet
placeret i Sender Boulevard.

Som led i udarbejdelse af en
kvarterplan for Indre Vester-
bro gennemfares et trafik-
forsgg i ar 2000. Derefter
udarbejdes en trafikplan
med blandt andet en om-

Pa Carl Langes Vej fares cykelruten pa den eksisterende vej.

laegning af Sender Boule-
vard. Cykelruten bgr koordi-
neres med disse planer og
indarbejdes i det endelige
projekt. Det skal undersgges
naermere om cykelruten
bliver bergrt af planerne for
centerudvikling i Valby
Eksempelprojekt, og i givet
fald bar cykelruten ind-
arbejdes i en kommende
planlaegning for omradet.

En hensigtsmaessig ud-
formning langs Carlsbergs
ejendom skal afklares nzer-
mere med Carlsberg og
DSB/Banestyrelsen.

Den nationale cykelrute -
N4 foreslas omlagt fra Eng-
havevej til Mogens Foghs
Plads saledes, at den pa
denne straekning bliver
sammenfaldende med Carls-
bergruten. Det sydvestlige
forlgb af den europeeiske
rute kan falge den nationale
cykelrute.

Problemomrader
| forbindelse med etablering
af Harrestrup Ringbane-
station i den vestlige ende af
ruten skal det vurderes ng-
jere, hvor tilslutningen til sta-
tionsomradet, Narrebroruten
og Valbyruten skal placeres.
Da Carlsbergruten indgar i
det nationale og europaeiske
cykelrutenet skal der gares en
saerlig indsats for at skabe et
visuelt sammenhaengende
forlgb.



Forslag til Gronne Cykelruter

Carlsbergruten
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Nye trafikanlaeg
3 brolignende konstruktioner
1 trafiksaneret kryds
2,0 km dobbeltrettet/faellessti
2,7 km enkeltrettet sti

- Tschernings Allé

- Tunnel under jernbanelinien til
Carl Langes Vej

Lyshgjgardsvej
- Valby S-togstation

Lyshgjgardsvej over stibro til
Banevolden og eks. cykelsti til
Gl. Carlsberg Vej

Nordsiden af baneskraningen
langs Carlsberg

Under Vester Feelledvej
Enghave S-togstation
- Sender Boulevard
Halmtorvet
Kebenhavns hovedbanegard

Eksisterende sti/vejanlaeg
0,6 km dobbeltrettet/faellessti
0,9 km lokalvej

Samlet ruteleengde: 4,8 km

Pris: ca. 33,2 mio. kr. (ekskl. moms)
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Christianshavnsruten

Generelt
Christianshavnsruten anlaeg-
ges pa eksisterende vej- og
stianlaeg. Over Klgvermarken
anlaegges ruten pa jomfrue-
ligt areal. Cykelruten gen-
nemlgber et tidligere militeer-
omrade og abne, ubebyg-
gede arealer.

Ruten vurderes som en
bolig-arbejdsstedsrute med
en god forbindelse til
Kgbenhavns centrum via en
ny bro over Kgbenhavns
Havn eller midlertidigt via
vandbus.

Der er spaendende
visuelle oplevelser pa ruten.

Sti- og krydstyper
Over Inderhavnen etableres
ny stibro. Videre mod syd
forlgber ruten ad Christians-
holm og Arsenalgen pa de
eksisterende lokalveje frem
til Prinsessegade.

P& en kort strekning
etableres dobbeltrettet
cykelsti/feellessti pa prome-
nade langs den sydlige kaj
og pa nordsiden af og over
Trangraven.

P& Christiania anvendes
lokalveje og eksisterende
stianleeg samt den eksiste-
rende bro ved Sofie Hedevigs
Bastion. Syd for Stadsgraven

h -

i

Trangraven mellem den Grgnlandske handelsplads pa venstre side

og Christiansholm pa hgjre side med fremtidigt cykeltracé og bro

mod Nyhavn ved Kvaesthusbroen.

etableres ny dobbeltrettet
cykelsti/faellessti.

Pa Arsenalgen etableres
krydsningerne med vejene
som hastighedsdaempende
foranstaltninger. Derudover
etableres bro over den lille
kanal ved Haveforeningen
Sommerly og et kryds med
helleanlaeg, hvor ruten
krydser Klgvermarksvej.

Alternativ rute
Cykelruten kunne alternativt
forlgbe langs Trangraven og
forbindes med Arsenalvej
langs eksisterende badskure.
Videre pa ny bro over
Trangraven ad Refshalevej til
Sofie Hedevigs Bastion. Det
endelige ruteforlab vil blive
fastlagt i forbindelse med
detailplanlegningen af
Christianshavnsruten.
Vandbussen mellem Kvaest-
husbroen og Christiansholm
kunne udggre et alternativ
eller en midlertidig l@sning til
broforbindelsen over havne-
lgbet

Visuelt

Ruten ma karakteriseres som
en bade bymaessig og
landskabelig smuk, aben
rute. Krydsningen over
havnelgbet giver en varieret
og spaendende oplevelse
med mange interessante
udsigter over havnen. Over
Arsenalgen og Sofie Hede-
vigs Bastion passeres dele af

Christiania og det gamle
faestningsterraen med et
naesten landsbyagtigt
bomiljg. P& Amager over
Klgvermarken vil der vaere
flotte udsigter mod Amager-
vaerket og Kgbenhavns
mange tarne ind mod byen.

Plan- og arealforhold
Anlaeg af den vestlige del af
Christianshavnsruten fra
Kvaesthusbroen ad ny cykel-
0g gangsti over Inderhavnen
til Christianshavn skal
koordineres med planerne
om nedlaeggelse af Born-

Fodgaenger- og cykelsti gennem

Sofie Hedevigs Bastion.

holmsruten (ifm. @resunds-
forbindelsen) og evt. udflyt-
ning af Oslobadene til
Nordhavnen. Stibro over
Inderhavnen er foreslaet i
rapporten "Trafikal fredelig-
garelse af Indre By”. Indtil en
stibro er etableret vil Vand-
bussen transportere cyklister
og fodgaengere mellem
Kvaesthusbroen og Chris-
tiansholm.
Lokalplanforslaget
"Wilders Plads II” dbner
mulighed for en fremtidig
broforbindelse over Tran-
graven fra Grgnlandske

Handels Plads til Christians-
holm. En sadan forbindelse
forudsaetter at deemningen
mellem Christiansholm og
Arsenalgen bortgraves.
Placeringen af stibroen over
Inderhavnen bar indga i den
videre planlagning af
Christiansholm.

Pa Christianshavn forlg-
ber cykelruten pa arealer, der
er omfattet af lokalplaner for
Holmen og Christiania. Den
foreslaede placering langs
sydsiden af Laborato-
riekanalen (pa Trekants-
grunden) skal koordineres
med fremtidige anleeg af
promenader jf. lokalplan for
Holmen. Anlaeg af bro over
kanalen ved forsvarsvaerket
skal afklares med frednings-
myndighederne.

Dele af cykelruten ligger
pa arealer ejet af Kgben-
havns Havn, Ejendoms-
selskabet Freja og Havefor-
eningen Sommerly.

Problemomrader

| kommunens forslag til
cykelforbindelser i Indre By
er der foreslaet bro over
Inderhavnen fra sydsiden af
Nyhavn til Grgnlandske
Handels Plads pa sydsiden af
Trangraven med forbindelse
over Christianshavns Kanal.
Cykelforbindelsen vurderes i
forbindelse med De Grgnne
Cykelruter mere hensigts-
maessigt placeret mellem

Kvaesthusbroen og Chris-
tiansholm. Dette muliggar
fortsat lystbadssejlads fra
Christianshavns Kanal via
Trangraven til Havnen, men
forudsaetter en oplukkelig
bro af hensyn til lystbad-
sejladsen.

Udformningen af sti-
broen afthaenger af beslut-
ninger om besejlingsfor-
holdene, herunder placering
af domicil til flyvebadene.

Cykelrute bag Refshalevejpé

Christiania.



Forslag til Gregnne Cykelruter

Christianshavnsruten
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- Ny cykel- og fodgeengerbro ved
Kveesthusbroen over havnen til
Christiansholm og Arsenalgen

- Langs Trangraven

- Prinsessegade

- Langs Laboratoriekanalen
- Refshalevej

- Sofie Hedevigs Bastion

- Bro over Stadsgraven

Nye trafikanlaeg
2 broer, inkl. 1 over havnelgb
1 kryds med helleanleeg
3 trafiksanerede kryds

£ "«..".I " 0,9 km dobbeltrettet/feellessti

: I?\' w3 Eksisterende sti/vejanlaeg
=P AL 0,3 km dobbeltrettet/feellessti
0,5 km lokalvej

= .
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- Klovermarkens idreetsanlaeg ] = /AR LR | it T AW e Y Samlet rutelaengde:1,7 km
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Syd

1 Pris: ca. 35,4 mio. kr. (ekskl. moms)
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Forslag til Gregnne Cykelruter

Grondalsruten

-l

Ved C.F. Richsvej foreslas cykelruten anlagt i viadukten med banetracéeet
mellem Gregndal og Vanlase, der er planlagt nedlagt som S-banelinie.

Generelt

Grgndalsruten ligger overve-
jende langs S-banens Frede-
riksberglinie i det grgnne,
eksisterende parkanlag,
Grendalsparken. Mod nord
fra Fuglebakken S-togs-
station og til Ngrrebro
Station anlaegges cykelruten
teet op ad det eksisterende
S-banetracé.

Mod vest forlaber ruten
ad mindre veje og ad deem-
ningen mellem Damhussgen
og Damhusengen.

Ruten vurderes som en
overvejende rekreativ rute,
der lgber gennem taetbefol-
kede karrébebyggelser og
villaomrader. Rutens karakte-
ristika er et smukt, sammen-
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haengede og oplevelsesfyldt
tracé i parkomgivelser med
tilslutninger til mange S-
togsstationer.

Sti- og krydstyper
P& hele straekningen fra
Ngrrebroruten i nord til

Vigerslevruten forlaber ruten

ad dobbeltrettet cykelsti og
lokalveje. | Grgndalsparken

nyetableres cykelstier undta-

gen pa en kort straekning
under Godthabsvej ved
Grgndal S-togsstation. Ved
Borups Allé i Frederiksberg

Kommune kunne cykelruten

placeres pa brokonstruk-
tioner pa tunnelrgret til
Bispeengbuen.

Ved Flintholm Station fares
cykelruten parallelt med
Ringbanen pa terraen under
S-bane og metro-linie.
Cykelruten krydser Grgndals
Parkvej i tunnelanlaeg. Pa
streekningen etableres
desuden et signalanlaeg ved
Nordre Fasanvej og trafik-
sanerede kryds ved Agade
og Hillergdgade.

Visuelt

Rutetraceet vil give mange
intense og spandende,
teette bybilleder med 4-6
etages boligkarrer, der
indrammer cykel- og S-
banetraceet. Den taette
bymaessige karakter aflases
af smukke parkstreg med
mange og lange kig.

- alt, ]
Den eksisterende sti og underfaring
ved Godthdabsvej og Gregndal S-tog-
station anvendes som den er.

Underfgringen af cykel-
traceet ved f.eks. Godthabs-
vej og C.F. Richsvej sammen
med baneanlaegget vil give
et kontrastfyldt og spaen-
dende ruteforlgb, der med-

virker til at dele ruten i mind-

re og velafgraensede afsnit.

Ved Ngrrebro S-togs-
station fares cykelruten
gennem den 3. viadukt ved
@rnevej, som ikke anvendes
til vejanleeg i dag. Derfra
fares ruten videre til Folmer
Bendtsens Plads og Mimers-
gade, hvor den forbindes
med Ngrrebro ruten.

Plan- og arealforhold
Grgndalsrutens placering og
udformning i Grgndalspar-
ken skal tilpasses de eksiste-
rende forhold, under hen-
syntagen til fodgaengere.
Ruteforlgbet skal koordine-
res med planerne for den
kommende metro- og
ringbanestation Flintholm.
Ved omlaegninger af bane-
anlaeg i forbindelse med
anlaeg af Flintholm Station
vil cykelruten ved C.F.
Richsvej kunne benytte hele
det venstre brofag i forbin-
delse med den planlagte
nedlaeggelse af banetraceet
mellem Grgndal og Vanlgse
Station.

Der forventes udarbejdet
en bydelsplan for omradet
omkring Narrebro Station
inden for en arraekke.

Der er planlagt en omlaeg-
ning af Folmer Bendtsens
Plads. Cykelruten bear
indarbejdes i disse planer.

Problemomrader

Den foreslaede placering af
stien umiddelbart langs
Grgndals Parkvejs gstlige
side under de 3 S-banespor
ved den kommende Flint-
holm ringbanestation synes
umiddelbart at vaere den
eneste gkonomisk overkom-
melige lgsning. Lasningen er
imidlertid ikke trafiksikker-
hedsmaessigt optimal. Ruten
bar derfor i forbindelse med
etablering af den fremtidige
metro- og ringbanestation
Flintholm traekkes laengere
mod @st i teet forbindelse
med Stationen.

Ved Ngrrebro Station kan cykeltraceet fares bag om stationen til
Folmer Bendtsens Plads.

| Grgndalsparken tilpasses ruten de

eksisterende forhold.



Forslag til Gregnne Cykelruter

Grondalsruten

Syd

RUTETFORL

Nord
- Mimersgade
- Folmer Bendtsens Plads
- Viadukt ved @rnevej
- Tikgbgade
- Bispeengbuen og S-banen*
- Fuglebakken S-togsstation
- Langs Grgndalsveenge Allé
- Gregndalsparken
- Linde Allé
- Hyltebjerg Allé
- Damhusdeemningen

Ruten er beliggende i Frede-
riksberg Kommune
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Nye trafikanlaeg*
1 tunnel

2,1 km dobbeltrettet/feellessti

0,4 km suppl. stianleeg
0,5 km enkeltrettet sti

Eksisterende sti/vejanlaeg

0,2 km dobbeltrettet/feellessti

1,2 km lokalvej

Samlet rutelaengde: 4,1 km*

Pris: ca. 20,7 mio. kr. (ekskl. moms)*

* | Kebenhavns Kommune
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Forslag til Gregnne Cykelruter

Hareskovruten

Generelt

Hareskovruten forbinder
cykelstinettet i Kgbenhavns
bymidte med store gr@nne,
rekreative skov- og sgomrad-
er umiddelbart nord for
kommunen. Ruten ind-
placeres pa det eksisterende
vejnet parallelt med nogle af
de starre indfaldsveje til
Kgbenhavns centrum.
Ngrrebrokvarteret er karak-
teristisk ved teette, bymaes-
sige boligkvarterer med en
stor befolkningstaethed. Pa
det ydre Narrebro og gen-
nem Nordvestkvarteret
indgar en del mindre er-
hvervsbebyggelse i ruten.
Afslutningsvis aflases de
taettere erhvervs- og bolig-
karreer af et mindre villa-
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Hareskovruten krydser Utterslevruten ved Gyngemosen.
Her er der forbindelse mod nord til skov- og sgomraderne

omrade far Utterslev Moses
abne straek.

Ruten vurderes som en
bolig-arbejdsstedsrute med
meget skiftende, teette og
abne by- og landskabs-
oplevelser.

Sti- og krydstyper
Fra Sortedamssgen frem til
Sankt Hans Torv forlgber
cykelruten ad Sankt Hans
Gade, som indrettes til
lokalvej med hastigheds-
daempende foranstaltninger
med seerligt hensyn til
cyklister. Det betyder, at en
del parkering skal nedlaeg-
ges.

Hareskovruten fares over
sydsiden af Sankt Hans Torv.
Pa straekningen herfra og

ved Furesgen og Bagsvaerd s@.

videre ad Guldbergsgade til
Guldbergs Plads etableres
Hareskovruten pa dobbelt-

rettet sti i nordsiden af
gaden. Fra Guldbergs Plads
frem til Ngrrebroruten ved
Midgardsgade regnes de
punktvist eksisterende stier
at skulle suppleres/forbedres.
Fra Midgardsgade falger
Hareskovruten Narrebro-
ruten nord om Mjglnerpark-
en over baneterranet via en
bro syd for Bispebjerg
Station. Herfra forlgber
Hareskovruten ad dobbelt-
rettet/enkeltrettet stisystem
og lokalveje ad Bisiddervej,
Skaffervej og Rentemestervej
frem til Utterslev Torv.
Cykelruten krydser torvet pa
en faellessti evt. via et
omrade med stillevejsstatus.
Langs den nordlige side af
Hareskovvejen mellem
Hyrdevangen og Mellem-

Mimersgade - udformes sé cykelruten far gget sikkerhed i vejkrydsene og

cyklisternes fremkommelighed prioriteres.

vangen etableres dobbeltret-
tet cykelsti/feellessti. Nord-
vest herfor forlgber Hare-
skovruten ad eksisterende
stiforlgb langs Hareskov-
vejen.

Visuelt

Ruten har stor variation i by-
og landskabsoplevelser.
Brokvarteret pa Indre Ngrre-
bro giver spaendende billeder
fra en byudvikling omkring
arhundredeskiftet. Nordvest-
kvarteret, isaer langs Rente-
mestervej, bar understattes
med treeplantninger, der kan
skabe en grgn identitet og
rummelighed i den mere
uensartede og blandede
erhvervs- og boligbebyg-
gelse.

Ruten er bymaessig og
karakteristisk ved den
tiltagende bymaessige
karakter. Fra det abne,
rekreative ved Utterslev
Mose med villaomraderne
stiger bebyggelses- og
befolkningstaetheden frem til
det indre Ngrrebro ved Sankt
Hans Torv.

Plan- og arealforhold
Hareskovrutens forlgb
omkring Lygten skal koordi-

neres med kommende
lokalplaner for omradet.
Cykelrutens preecise place-
ring skal koordineres med
det kommende byggeri ved
Bispebjerg S-togsstation,

herunder en eventuel ny
adgangsvej fra Lygten.

Udformningen af cykel-
ruten pa Rentemestervej skal
koordineres med Trafik-
handlingsplanen for Fem-
kanten.

Den sydlige del af Hare-
skovruten foreslas fart over
Sankt Hans Torvs sydlige del
pa en dobbeltrettet sti.
Herved undgas at cyklerne
skal ud pa Fzlledvejs cykel-
stier.

Fra Mjglnerparken
forlgber cykelruten pa stibro
over banen. Pa straekningen
nord for Hareskovvej mellem
Hyrdevangen og Mellem-
vangen kan cykelruten
anlaegges inden for det
eksisterende vejprofil.

Den nordvestgdende
nationale cykelrute N2

Guldbergsgade i sin nuvaerende

udformning.

foreslas tilpasset det grgnne
cykelrutenet ved fzlles
liniefaring med Hareskov-
ruten fra Mimersgade.

Problemomrader

| Guldbergsgade med det
dobbeltrettede stiforlgb er
det vigtigt at skabe trafik-
sikre lgsninger, hvor der |
dag er krydsende biltrafik.
Det kan ske ved enten en
praecisering af vigepligten
for trafikken pa tveers af
ruten eller ved etablering af
vejlukninger. Liniefgringen
ber indarbejdes i den fore-
stdende omlaegning af
omradet ved Guldbergs
Plads.
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- Sortedam Dossering

- Sankt Hans Gade

- Sankt Hans Torv

- Guldbergsgade
Mimersgade
Mjglnerparken

- S-banen - ny bro
Bisiddervej

- Skaffervej
Rentemestervej via Utterslev Torv
Hyrdevangen
Hareskovvej
Utterslev Mose

Hilleredmotorvejen ved Gynge-
mosen
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Samlet rutelaengde: 7,3 km

Pris: ca. 28,1 mio. kr. (ekskl. moms)
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Forslag til Gronne Cykelruter

Hareskovruten

Forslag til anleeg af dobbeltrettet cykelrute i Guldbergsgade

med traebeplantning til supplering af den eksisterende
beplantning.
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Forslag til Gregnne Cykelruter

Havneruten

Generelt
Havneruten forlgber fra nord
for Kastellet til Fisketorvet i
syd. Vaesentlige dele ligger
langs havnelgbet pa nuvae-
rende og fremtidige prome-
nader. Cykelrutens udform-
ning pa promenaderne skal
derfor indpasses og udfor-
mes, sa der tages hensyn til
fodgeengertrafikken.
Havneruten har i nord
forbindelse til Svanemglle-
ruten og Refshaleruten, i syd
til Universitets-, Valby- og
Sgruten. Undervejs passeres
Christianshavnsruten og
Amagerruten. Havneruten
far flere steder forbindelse
med stoppesteder for
Vandbussen: Nordre Told-
bod, Nyhavn og Christians

Brygge.
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Ved Kastellet forlgber ruten ad den nyligt anlagte cykel- og gangsti.

Havneruten ma vurderes
som bade en rekreativ rute
og en bolig-arbejdsstedsrute.
Ruten byder pa kulturelt og
historisk spaendende by- og
havneomrader med saerdeles
haj attraktions- og oplevel-
sesveerdi.

Sti- og krydstyper

| den nordlige ende af
Havneruten mellem Lange-
liniebroen og Langelinie-
pavillonen forlgber ruten pa
eksisterende lokalvej. Syd for
Langeliniepavillonen forlgber
ruten pa en eksisterende
fodgaenger- og cykelsti frem
til Nordre Toldbod. Herfra og
til Sct. Annae Plads benyttes
den eksisterende havne-
promenade, der er falles for
cyklister og fodgaengere.

Fra promenadens afslutning
frem til ny stibro over
Nyhavn etableres stier i
begge sider af Kvaesthus-
gade. Af hensyn til lystbade-
sejladsen til Nyhavn skal
broen vaere oplukkelig.

Fra stibroen over Nyhavn
til umiddelbart vest for
Knippelsbro etableres nye
cykelstier i begge sider af
Havnegade og Chr. IV's Bro
frem til de eksisterende stier
pa Chr. Brygge. Ved Vester
Voldgade forlaegges cykel-
ruten, sa den forlgber i eget
tracé langs havnen under
Langebro. Herfra videre ad
planlagte promenader pa
havnesiden af bebyggelsen.
Pa grund af snaevre pladsfor-
hold forlaegges ruten ud for
Ingenigrernes hus og Aktuelt

til en lokalvej pa vestsiden af
bebyggelsen. Ved Fisketorvet
har ruten forbindelse til
Universitetsruten og dermed
Sgruten samt Valbyruten.

Undervejs langs ruten
skiftes mellem de forskellige
stityper ved etablering af
krydsninger med fart-
deempende foranstaltninger.
Mellem Havnegade og
Knippelsbro regnes der af
pladsmaessige arsager
etableret en brokonstruktion
til cykelstien langs vandet.

Visuelt
Havneruten giver cyklisten
en serie oplevelser af nogle
af de mest kendte nationale
turistattraktioner i Kaben-
havn: Kastellet, Gefion-
springvandet, Friheds-
museet, Den lille havfrue,
udsigterne over havnen mod
Refshalegen, Holmen my,
hvor B&W og Forsvarets
Fladestation gennem ar-
hundreder har ligget.
Endvidere Amaliehaven med
Amalienborg Slot og Ny-
havns seerlige restaurations-,
kanal- og bygningsmilja.
Syd for Knippelsbro er
der mange spandende
visuelle oplevelser fra det
bedste af middelalderbyens
kanal- og havnefronter frem
til nutidens mest moderne
formsprog.
Pa Havnegade kunne en
traebeplantning overvejes.

Plan- og arealforhold
Cykelrutens forlgb pa vejene
ved Den lille Havfrue forud-
saetter en regulering af
bussernes faerden og parke-
ring i omradet. Saledes bar
parkeringen ske i den
nordlige del, mens straeknin-
gen mod syd til Langelinie-
pavillonen bar friholdes for
parkering.

Havneruten skal koordi-
neres med planerne for
trafikal fredeligggrelse af
Indre By, hvor Havneruten
falder sammen med vaesent-
lige dele af de planlagte
promenader pa nordsiden af
havnen (jaevnfar kommu-
nens retningslinier for
promenader). Placeringen af
Havneruten pa de planlagte
promenader fra Langebro til
Fisketorvet skal koordineres

Pa de nye promenader langs havnen

forlgber ruten pa samme areal som
de gédende faerdes pa.

Cykelruten fares pa sti- og cykelbro over Nyhavn til

med byggerierne langs
havnefronten.

Store dele af Havneruten
forlgber pa arealer, der ejes
af Kebenhavns Havn.

Problemomrader
Bade ved Langelinie og ved
Kvaesthusbroen er der
omfattende trafik med
busser og andre store
karetgjer. Det er specielt
vigtigt i disse omrader, at
udforme de foreslaede

krydsninger med fartdeemp-

ende foranstaltninger, pa en

sadan made, at de er accep-

table for den tunge trafik,
samtidig med at de giver
god sikkerhed for cyklister.
Muligheden for at anleegge
cykelsti pa lokalvejen ved
Langelinie bgr overvejes i
forbindelse med renoverin-

Havnegade, hvor der etableres cykelstier.

gen af promenaden ved Den
lille Havfrue. De frednings-
maessige forhold skal afkla-
res naermere.

En del trafikale problemer
vil blive lgst i forbindelse
med den forventede flytning
af Bornholmsruten og
Oslobadene.



Forslag til Gronne Cykelruter

Havneruten

R UTETFORLO9B

Nord
- Langeliniebroen

- Langelinie med Den lille Hav-
frue

- Ndr. Toldbod

- Larsens Plads, Amaliehaven
langs Kvaesthusgraven

- Ny bro over Nyhavn ved
Kvaesthusgade

- Havnegade

- Christians Brygge

- Kalvebod Brygge

- Universitetsruten
Syd

F A KTAUBOK S
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Samlet rutelaengde: 4,8 km

Pris: ca. 16,9 mio. kr. (ekskl. moms)
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Forslag til Grenne Cykelruter

Hvidovreruten

Generelt

Hvidovreruten er i Kgben-
havns Kommune beliggende
pa eksisterende stisystemer.
Cykelruten kunne viderefg-
res i Hvidovre kommune i et
tracé ud imod Kalvebod
Strand.

Ruten ma vurderes som
en rekreativ rute med en
aben og smuk landskabelig
karakter. Ruten skaber god
forbindelse til cykelstinettet
langs Kage Bugt.

Sti- og krydstyper

Den nordligste del af ruten
er i dag praeget af forholdsvis

28

Udsigten fra kaelkebakken over Kalvebod Strand mod

Ruten har en fin forbindelse mod

syd til bl.a. den store strandpark og
kunstmuseet Arken og videre ad de
lokale cykelruter til hele Kege Bugt

omradets fritidsfaciliteter.

nordgst ved Vigerslevrutens tilslutning.

brede stier udlagt i grus. Det
betyder, at denne del af
ruten skal forbedres, sa
stierne far en mere cykel-
venlig belaegning.

Den sydligste del af ruten
kunne fx fgres ad deemnin-
gen ud mod Kalveboderne,
hvor der i dag er en tilstraek-
kelig bred faellessti.

Visuelt

Valbyparken pa rutens
nordligste del har en smuk
parkkarakter med store
grgnne graesflader omkran-
set af praecise traebeplant-
ninger, der skaber nogle

flotte lysninger mellem
skovbrynene. Ved Kalvebod-
stien er der en storslaet
udsigt mod syd over Kalve-
boderne og broen med
Amagermotorvejen i hori-
sonten.

Gennem Hvidovre
Kommune kunne ruten
anlaegges, saledes at den helt
naere beliggenhed ud mod
havet viderefgres.

Rutens karakteristik er
den kystnaere beliggenhed og
de saerlige visuelle og
maritimt praegede oplevelser,
dette medfarer.

Plan- og arealforhold
Hvidovrerutens nordlige del
skal koordineres med Kom-

munens planer for Valby-
parken og udformningen
mht belaegning skal afklares
med fredningsmyndighe-
derne.

Viderefgrelsen langs
kysten eller ad eksisterende
regionalsti afgares af Hvid-
ovre kommune.

Problemomrader

En viderefarelse af sti-
anlaegget pa ny deemning/
brokonstruktion i vandet
uden for kystlinien forudsaet-
ter en miljgmaessig vurde-
ring. Hvorvidt denne lgsning
er acceptabel ma vaere op til
Hvidovre Kommune at
vurdere.

Mod syd felger ruten det eksisterende stinet
gennem Kystagerparken og Lodsparken.

Gennem Valby-parken skal belaegningen - som her med chaussé-sten -

geres mere cykelvenlig.

| Hvidovre Kommune kunne ruten fra Lystbddehavnen til deemningen helt eller
delvis ligge fri af kystlinien i et nyt tracé langs sivkanten.
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Forslag til Grenne Cykelruter

Hvidovreruten

R UTETFORL®OB

Nord

Kalvebod Haveforening

- Stier gennem Valbyparken
Kalvebodstien
Kystagerparken*
Lodsparken lystbadehavn*
Ny kystnaer sti*
Daemningen*

- Daemningen ved Amager-
motorvejen/Kalvebod bro*

* Ruten er beliggende i Hvidovre
kommune

F A KTABOKS

Nye trafikanleeg*
1,9 km suppl. stianleeg

Samlet ruteleengde: 1,9 km*

Pris: ca. 5,6 mio. kr. (ekskl. moms)*

* | Kebenhavns Kommune

29



Forslag til Gregnne Cykelruter

Kalvebodruten
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Generelt

Kalvebodruten har en dben
landskabelig karakter. Fra
broerne i nord og syd er der
frie udsigter over Kalvebod-
erne. P4 Amagersiden ligger
cykelruten pa den eksiste-
rende sti med diger pa
begge sider.

Ruten ma vurderes som
en rekreativ og meget
landskabelig, smuk cykel-
rute.

Fra Amagerruten via en
planlagt promenade langs
Islands Brygge til Sjaellands-
broen i syd vil der kunne
skabes en cykelforbindelse
frem til Kalvebodruten.

Sti- og krydstyper

| hele sin udstraekning
forlaber Kalvebodruten pa
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eksisterende dobbeltrettet
cykelsti/feellessti. Den ene
ngdvendige krydsning af
Amagermotorvejen eksiste-
rer i dag i form af en under-
faring af ruten.

Der forventes etableret
enkelte udsigts- og raste-
pladser pa digekronen mod
vandet.

Visuelt

Det abne rutetracé bag
digeanlaegget mod Kalve-
boderne burde suppleres
med praecise, enkeltstaende
treegrupper de steder, hvor
der kan anlaegges udsigts-
og rastepladser pa selve
digekronen, saledes at de
meget lange og ofte “uen-
delige kig” over vand og
Kgbenhavns bysilhouet kan

Kalvebodruten har god forbindels

ved Gresundsbanen i nord til
Lufthavnsruten og
Kastrup Fort ruten.

Fra deemningskronen er der en flot udsigt mod den kebenhavnske sky-line.

fa en visuel ramme og
landskabelig afgraensning,
der kan understrege naerhed
og afstand. Ved togbroen i
nord er der spaendende
udsigter mod lystbadehav-
nen ved Sjaellandsbroen og
fra stien langs motorvejs-
broen i syd en storslaet
udsigt over hele Amager
Falled, Kegge Bugt og den
kabenhavnske sky-line.

De storsladede udsigter er
rutens karakteristiske traek.
Fra Skraedderholmen med
Kalvebod Bro far cyklisten en
enestaende udsigt over
ubebyggede eng- og skov-
omrader, som indrammes af
den kabenhavnske byvaekst
mod henholdsvis vest, nord
og @st med Stevns Klint i
syd.

Plan- og arealforhold
Der er fastlagt cykelrute pa
opfyldningsomradet pa
Kalvebod Feelled i lokal-
planen for Grgften. Kalve-
bodrutens eventuelle afvigel-
ser fra det eksisterende
stianleeg skal koordineres
med Kommunens plejeplan
for omradet.

Problemomrader
Adgangen til Kalvebod
Feelled sker via en lage, sa
dyr forbliver pa faelleden.
Denne lgsning bar evt.
aendres til en mere cyklist-
venlig faerist. Den eksiste-
rende rampe mellem motor-
vejsbroen og stien langs
Kalveboderne er forholdsvis
stejl.

Ved Birkedamsvej fortsaetter cykelruten videre mod syd og vest til bl.a.
Amager Naturpark og Kongelunden ved Amagers sydspids.

Pa Skraedderholmen ligger motorvej og stifering sammen

pa Kalvebodbroen godt 30 m over havet.



Forslag til Gregnne Cykelruter

Kalvebodruten
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Nord
Sjeellandsbroen
Daemningsvej
Kalvebod Bro
Skraedderholmen

Daemning langs Avedere
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Der anlaegges "rastepladser” pa daemningen, hvorfra

KAILVEBODERNI

der er udsigt over Kalvebod Strand og Sydhavnen.

F AKTAUBOK S

¢ ; Eksisterende sti/vejanlaeg*
= St ' 3,5 km dobbeltrettet/feellessti

s N ' KAI'VEBOD HAELED , | Samietntelengdessim®

Pris: ca. 1,0 mio. kr.* *(ekskl. moms)*

A . ] * | Kebenhavns Kommune
SVENSKEHOQLM ' ' : ** pl.a. til etablering af udkigs- og
1 rastepladser
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Forslag til Gregnne Cykelruter

Kastrup Fort ruten

Generelt

Kastrup Fort ruten forlaber
dels pa det eksisterende sti-
0g vejsystem og dels gen-
nem nye parkband. Fra
endepunktet ved Amager
Strandvej frem til den
kommende Qrestads-
bebyggelse lgber cykelruten i
villa- og etagehusomrader
samt et kolonihaveomréade.
Videre fra @restaden mod
vest ligger stitraceet pa det
eksisterende stinet i det dbne
tree- og kratbevoksede
landskab over Amager
Feelled.

32

Amager Strandvej med indgang til Amager Strandpark, Femaren og Tigren.

Fra den vestlige del af
Amager Falled fares cykel-
ruten pa en stibro over
havnelgbet til Teglvaeks-
havnen, hvor den forlgber i
et planlagt grgnt beelte til
Sydhavn Station.

Ruten ma overvejende
vurderes som en bolig-
arbejdsstedsforbindelse med
et henholdsvis abent by-
maessigt treek og et dbent
landskabeligt traek. Der er
endvidere god forbindelse
mellem de centrale dele af
Amager og Sydhavns-
omradet.

Sti- og krydstyper

Pa den gstlige del forventes
ruten etableret som dobbelt-
rettet cykelsti/faellessti i eget
tracé mellem Amager
Strandvej og Kastrupvej, dels
langs kanalen nord for
Kastrup Fort og dels i det
brede parkband, der bliver
etableret pa Greisvej. Herfra
forlgber ruten videre mod
vest farst et kort stykke ad
Graekenlandsvej og herfra
videre ad Wibrandtsvej og
Sundbyvestervej til Englands-
vej ad nyetablerede cykel-
stier. Herefter falger stien en

eksisterende dobbeltrettet
cyklesti/faellessti frem til
Rade Mellemvej. Fra Rgde
Mellemvej fares ruten
gennem Sundbyvester
Haveforening og videre forbi
Sundby Station gennem
Qrestad til Amager Fzelled.
Denne straekning etableres
dels som ny dobbeltrettet
cykelsti/faellessti dels ved
justering af det eksisterende
stisystem. Straekningen mod
vest over Amager Falled
forlgber ad eksisterende, og
planlagte stier i overensstem-
melse med plejeplan for
Amager Flled.

Der etableres en fodgaen-
ger- og cykelstibro over
havnelgbet og et stiforlgb
gennem Teglvaerkshavnen i

Vejbredden pa Wibrandtsvej giver

mulighed for at etablere cykelstier.

overensstemmelse med
lokalplanen for Teglvaerks-
havnen.

Der forventes etableret
nye krydslgsninger med
fartdaempende foranstaltnin-
ger henholdsvis helleanlaeg i
den gstlige ende af ruten fra
Amager Strandvej til Grae-
kenlandsvej. Videre mod vest
reguleres de eksisterende
kryds for at fa en bedre
prioritering af cykeltrafikken
gennem de signalregulerede
kryds.

Visuelt

Af seerlige karakteristika pa
ruten ma navnes Strand-
parken og 5-gren med
granne koncerter ved
Kastrup Fortet samt Sundby
|draetspark med indendgars
og udendgrs idraetsfacilite-
ter. P& graensen mod Ama-
ger Feelled ligger nordens
stgrste udstillings- og
konferencefaciliteter midt i
Qrestaden og ved broen over
Sydhavnen bliver der fine kig
bade mod nord gennem
Sydhavnen og mod sydvest
til den nye arkitektur om-
kring Teglvaerkshavnen.

En beplantning med
treeraekker af nogle fa
karakteristiske traearter som
harmonerer med den
almindelige parcelhusbe-
plantning kan bidrage til en
sammenhangende og
identitetsskabende helheds-

opfattelse af Kastrup Fort
ruten.

Plan- og arealforhold
Pa straekningen langs
Greisvej skal placeringen
koordineres med Kommu-
nens planer for et parkband.
P& straekningen gennem
Jrestaden skal placeringen
koordineres med planerne
for lokalplanomradet Sundby
Station @st. Cykelruten er
indarbejdet i lokalplanen for
omradet.

P& straekningen gennem
Sundbyvester Haveforening
anlaegges cykelruten pa et
reserveret vejudlaeg.

Placeringen af cykelruten
i Teglvaerkshavnen bgr indga
i den videre planlaegning af
omradet.

Problemomrader

| den indledende registre-
ringsfase er muligheden for
at fare ruten ad Vejlands Allé
undersggt. Denne Igsning er
opgivet pa grund af store
trafikmaengder kombineret
med de trange forhold pa
den gstlige del af Vejlands
Allé.

Pa dele af det foreslaede
ruteforlgb ad Wibrandtsvej
vurderes kantstensparkering
at skulle fjernes for at give
plads til cykelstier.

Etagehusbebyggelse ved Greisvej og

areal til parkband og cykelrute i midten.
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Kastrup Fort ruten
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Ost Nye trafikanlaeg
Kastrupfortet ved Amager 3 broer
Strandvej 1 kryds med helleanlaeg
Svend Vonveds Vej 3 trafiksanerede kryds
Greisvej 2 kryds sti/sti
Greekenlandsvej 5 suppl. justeringer af kryds
Wibrandtsvej 2,7 km énkeltrettet sti
Sundbyvester Plads 4,7 km dobbeltrettet/feellessti
Sundbyvestervej 0,5 km suppl. stianleeg
Diamantgangen — Sundbyvester
Haveforening Eksisterende sti/vejanlseg
Sti pa tveers af Orestaden 0,4 km dobbeltrettet/feellessti
Sti over Amager Fzelled 0,1 km lokalvej
Ny bro over Havnelgbet
Teglvaerkshavnen Samlet rutelaengde: 7,1 km
Sydhavn Station H
1H ﬁ,::'ﬁﬂ Pris: ca. 48,5 mio. kr. (ekskl. moms)
Vest SRS
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Forslag til Grenne Cykelruter

Lufthavnsruten

Generelt

Lufthavnsruten nyetableres
fra Gl. Lystbadehavn i gst
gennem Tarnby kommune til
Kongelundsvej i vest.

Fra Kongelundsvej fares
cykelruten langs den nord-
lige del af @resundsbanen til
den nord - syd gaende
cykelrute i Drestad, QDre-
stadsruten. Via @restads-
ruten fares Lufthavnsruten
pa tvaers af @restad City ved
Grenningen til Kalvebod
Feelled og videre over
Feelleden med forbindelse
over havnelgbet til Kongens
Enghave.

Ruten giver god forbin-
delse mellem Kgbenhavns
sydastligste bydele og det
centrale Amager.

Cykelruten ma vurderes som
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en bolig-arbejdssteds-
forbindelse mellem Syd-
havnen og Lufthavns-
omradet.

Sti- og krydstyper
Cykelruten fares ad dobbelt-
rettede cykelstier/feellesstier
og pa kortere strek ad
lokalveje.

Pa den gstlige del af ruten

Cykelruten ligger sammen med @resundsbanen langs

forlgber stien umiddelbart
op til den nye banestraek-
ning ad eksisterende fuldt
udbygget stitracé etableret |
forbindelse med anlaeg af
bane og motorvej. Stien
foreslas viderefart pa nordsi-
den af banen som en ny
dobbeltrettet cykelsti/
feellessti mellem Konge-
lundsvej og @restad med

Ved haveforeningen Ny Kongens Enghave Igber

ruten pa stien langs @resundsbanen.

Fiskerihavnen over bro til Kalvebod Fzelled.

tunnel under Kongelundsve;j.

Cykelruten indpasses i
parkomradet “Grgnningen”
og feres under Center
Boulevard i et tunnelanlaeg.
Liniefgringen pa Kalvebod
Feelled falger eksisterende
daemning og lokalveje til
@resundsforbindelsens bro-
anlaeg over havnelgbet. Her
etableres en stibro langs
@resundsbanen over det
nord — sydgdende motorvejs-
anleeg.

Flere af straekningerne
forlgber pa eksisterende sti,
hvoraf en mindre del i den
nordlige ende mellem Valby-
parken og Ellebjergvej skal
etableres med mere cykel-
venlig belaegning end den
nuvaerende grusoverflade.

Visuelt
Rutens gstlige del i Tarnby
Kommune har en gren
karakter overvejende gen-
nem eeldre villaomrader.
Over Tarnby Torv ved S-
togsstationen opleves en vis
beskeden bymaessig fortaet-
ning. Videre mod @restaden
fortseetter villaomradets
granne karakter. Over
Kalvebod Feelled vil traceet
have en meget dben og
andre steder en mere lukket
skov- og landskabskarakter.
Cykelrutens saerkende
ma veere skiftet mellem en
aben, skovpraeget land-
skabsdel med hgj himmel og
en mere snaever bymaessig
karakter med varierede
grader af have- og traebe-
plantninger.

Plan- og arealforhold
Den foreslaede liniefagring af
Lufthavnsruten fra Stormlyst-
stien ved Kongelundsvej
langs Dresundsbanen til
@restad City forudsaetter en
naermere aftale om placering
og udformning med Sund &
Beelt. Liniefaringen gennem
@restaden fremgar af
lokalplanforslag for @restad
City Nord og den konkrete
udformning af stianleegget
skal koordineres med QJre-
stadsselskabet.

Straekningen over Kalve-
bod Fzlled skal koordineres
med Statens plejeplan for
omradet og afklares med
fredningsmyndighederne.

Den gstlige del af cykelruten
ligger i Tarnby Kommune.

Problemomrader

| TArnby Kommune kunne
det overvejes at etablere
rampe pa vestsiden af
Englandsvej, idet ruten fra
vest leder stitrafikken syd om
Tarnby Torv, hvorefter
krydsning af Englandsvej skal
ske pa et sted, hvor der ikke
er foranstaltninger, der sikrer
den krydsende stitrafik.
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Fra cykelruten er der en fin broforbindelse til

lufthavnen for bade fodgaengere og cyklister.
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R UTETF ORL 9 B
Ost
Gl.Lystbadehavn i Kastrup*
Cykel- og fodgaengersti langs
@resundsbanen og @resunds-
motorvejen*
Tarnby Station*
Langs @resundsbanen til Konge-
lundsvej (Stormlyst stien)
Langs Haveforeningen Varen
Orestad City
QOrestadsruten
Skydebanevej og Amager-
motorvejen
Damningsvej ved jernbane-
broen
Pa sydsiden af bane til
Hammelstrupvej
Pa nordsiden af bane til Strom-
men
Tunnel under S-banen ved Tre-
kronergade
Vest
* De meerkede delruter er belig-
gende i Tarnby Kommune
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Forslag til Grenne Cykelruter

ufthavnsruten

Nye trafikanlaeg*
2 tunneler
2 broer
signalanlaeg
trafiksaneret kryds
kryds sti/sti
km dobbeltrettet/feellessti
km suppl. stianlaeg

o N = =

2,
1

Eksisterende sti/vejanlaeg
1,6 km dobbeltrettet/faellessti
1,0 km lokalvej

Samlet ruteleengde: 6,4 km*

Pris: ca. 24,4 mio. kr. (ekskl.
moms)*

* | Kebenhavns Kommune
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Forslag til Gregnne Cykelruter

Ngorrebroruten

Generelt

Ngrrebroruten er den farste
og hidtil eneste grgnne
cykelrute, der er vedtaget i
Kgbenhavns Kommune.
Cykelruten falger den
nedlagte jernbanelinie i
Kgbenhavn og Frederiksberg
kommuner. De to farste
etaper - af 10 - er anlagt og
den tredie etape anlaegges i
2000.

Ruten Igber gennem
teette og hgjt udnyttede by-
omrader med mange 4-6
etages karrebebyggelser sa-
vel som aldre villaomrader.

Rutens nordlige del laber
gennem Lersgparken og
Kolonihaveparken, hvor den
skal slutte ved Lundehus
Kirken. Et muligt videre
forlab ved Ryvangen Natur-
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park er med som en mulig-
hed i den politiske vedta-
gelse af Narrebroruten.
Beskrivelsen fremgar af
afsnittet om Ryvangsruten.

Ruten ma primeaert
vurderes som en bolig-
arbejdstedsrute med et stort
befolkningsunderlag i det
naere opland.

Sti- og krydstyper
Ngrrebroruten ender i nord i
et ureguleret kryds ved
Lundehus Kirken. Herfra er
der forbindelse mod nord ad
eksisterende lokalveje til
Utterslevruten. Mod gst er
der forbindelse til Ryvangs-
ruten, som forlgber fra
Lersgparken pa en stibro
over Lyngbyvejen ved
Ryparken Station.

wEEE B ¥ige
nEQ3s E- P Elin

Over det indre Nerrebro anlaegges
cykelruten pa det tidligere jernbanetracé.

Ved Lersgpark Allé udbygges
den eksisterende fod-
gaengerbro med rampe-
anlaeg til ogsa at kunne
benyttes af cyklister.

| den vedtagne beslut-
ning regnes med, at ruten
falger de eksisterende
cykelstier pa Tagensvej.

| den foreliggende plan
foreslas en mere trafiksikker
liniefaring omkring Tagens-
vej.

Der etableres en stibro
over baneanlaegget fra
Mijglnerparken til Bispebjerg
Station med en forbindelse
mod nord under Tagensvej
ved siden af jernbanen til
Lersgparken.

Pa den centrale del af
Ngrrebro er der en uregule-
ret krydsning ved Mimers-

gade og en signalreguleret
ved Ngrrebrogade.

Ved Hillergdgade etable-
res et ureguleret kryds og

ved Stefansgade er der som

et led i den farste etape
allerede etableret et uregule-
ret kryds. Ved Jagtvej er
etableret en signalregulering

Ved Rantzausgade skal
etableres en ureguleret
krydsning og ved Agade en
bro til Frederiksberg. Ruten
forlgber herefter igennem
Frederiksberg til Valby.

Ved Valby Langgade
etableres en ureguleret
krydsning. Ruten kan herfra
enten forlgbe ad mindre
lokale veje eller ad det
nedlagte jernbanetracé frem
til den nye station Harrestrup
pa Ringbanen. Der vil
sandsynligvis ske stgrre

reguleringer af adgangs-
forholdene til stationen og i
den forbindelse skal rutens
forlgb sikres. Videre frem
mod Hvidovre Station kan
Vigerslevvej evt. passeres pa
en bro.

Visuelt

Narrebrorutens seerlige
kendetegn er dens kurvede
forlab mellem 4-6 etages
boligkarreer. Den eksiste-
rende parkkarakter med
enkeltstdende traeraekker og
graesplaener som grgnne
oaser i et taet, urbant miljg,
bear fortseette i de fremtidige
etaper.

Gennem de udstrakte
villaomrader pa rutens isaer
sydlige afsnit ber det lang-
strakte parkstrag veere
fremherskende. Der bar

ruten etableret i Ngrrebroparken.

| dag er dele af Nerrebro-

gennemfgres en enkel og
ensartet traebeplantning, der
kan karakterisere ruten,
saledes at den markerer sig
som et gennemgaende,
grgnt strag i forhold til de
mange forskellige havetraeer.

Plan- og arealforhold
Narrebroruten er foresldet
med en mindre a&ndring i
liniefgringen (omkring
krydsning af baneanlaeg ved
Tagensve)j) i forhold til den
indstilling Borgerrepree-
sentationen har vedtaget.
Det formelle grundlag skal
saledes justeres.

Cykelrutens forlgb
gennem Lersgparken skal
afklares med fredningsmyn-
dighederne.

| omradet omkring
Ngrrebro Station er det
hensigten at udarbejde en
bydelsplan, hvori pladser,
veje og stier skal fastlaegges.
Cykelruten bgr indarbejdes i
disse planer. Placeringen af
den vestlige del af cykelruten
skal koordineres med pla-
nerne for den nye omstig-
ningsstation Harrestrup
Station pa Ringbanen og
Hgje Taastrupbanen.

Den nordvestgaende
nationale cykelrute N2
foreslas tilpasset det granne
cykelrutenet ved feelles
liniefering med Narrebro-
ruten fra Rantzausgade.

En stor del af cykelruten

Syd for broen over Agade

fares ruten gennem Den kgl.
Veterinaer og Landbohgjskoles areal.

ligger i Frederiksberg Kom-
mune.

Problemomrader

| forbindelse med etablering
af Harrestrup ringbane-
station i den vestlige ende af
ruten skal det vurderes
ngjere, hvordan det eksakte
forlgb gennem stations-
omradet skal udformes mest
hensigtsmaessigt 0gsa i
forhold til tilslutning til
Valbyruten.
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i Pa Frederiksberg ved Peter Bangs-Vej og Lindevangs Allé

er dele af ruten etableret pa det tidligere jernbanetracé.

Lundehus kirken ved Stro-
damsvej

Kraftstien
Lersgparkvej
Bispebjerg S-togsstation
- Tagensvej
- Tidligere jernbanetracé
- Slejpnersgade
Langs Nerrebrohallen
Norrebroparken, Harsholms-
gade
Hans Egedes Gade

- Gennem den Kgl. Veterinaer-
og Landbohgjskole*

- Sti bag N.J.Fjords Allé og
Hostrupsvej*

Frederiksberg S-togsstation,
Solbjergvej*

Bag Handelshgjskolen, Orla
Lehmanns Vej*

4,2 km dobbeltrettet/feellessti

Blytsvej* F A KTAUBOK S
- Jyllandsvej, Borgmester
_ Fischers Vej, Nye trafikanleeg*
o - Hj. Bergstrgmsvej* 4 broer
S Y - P& nedlagt baneareal syd for 1 trafiksaneret kryds
A T E Sendre Alle

Falle el g Bro over banen
,, ,.E-_-EEI_KSEEHE,{ [~ Maribovej Eksisterende sti/vejanlaeg
Py ji-‘-.;# i Isic) Nakskovvej 1,1 km dobbeltrettet/Faellesti
L ',._.:__._:ﬁ'.'.'__‘=,|a-f_'-.:r | = " Langs jernbanen mod vest til 0,8 km lokalvej

Hvidovre S-togsstation**
Samlet rutelaengde:i alt 6,1 km*

De meerkede delruter er be-
liggende i henholdsvis: Pris: ca.39,7mio. kr. (ekskl. moms)*

* Frederiksberg Kommune * | Kebenhavns Kommune
**Hvidovre kommune ekskl. udfert etape | og I
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Forslag til Gregnne Cykelruter

Refshaleruten

Generelt

Cykelruten anlaegges fra
Klgvermarken i syd til
Refshalegen i nord med
forbindelse gennem en
eventuel havnetunnel til
Sandre Frihavn.

Cykelruten anleegges pa
og langs eksisterende
vejanlaeg og forbinder de
astligst beliggende erhvervs-
og havnearealer pa nord-
spidsen af Amager og
Christianshavn. Ruten
passerer et erhvervs- og
industriomrade, Amager-
vaerket, Margretheholm
samt en raekke haveforen-
inger.

Ruten ma vurderes som
en god bolig-arbejdssteds-
rute. Ved et kommende
byggeri af en havnetunnel vil
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En eventuel havnetunnel vil f& landfaeste omkring
afslutningen af Refshalevej over for Langelinie pa Sjaellandssiden.

ruten vaere den centrale
forbindelseslinie mellem
@stamager og Havneruten
mod nord. Midlertidigt kan
der etableres forbindelse til
Havneruten via vandbussen
fra Frederiksholm.

Sti- og krydstyper
| den nordlige ende af
Refshaleruten etableres

forbindelse fra Havne-
tunnelen til Havneruten pa
lokalvejen gst for Langelinie-
broen.

| Havnetunnel rapporten
anbefales det at stiforbin-
delsen igennem tunnelen
etableres i et saerskilt tunnel-
rar, disponeret med et
fortovsareal i den ene side
og en dobbelt rettet cykelsti i

Cykeltraceet ber anlaegges pa Klgvermarken langs med og teet

ved Raffinaderivej med alléplantning og selvstaendigt stitracé.

den anden side med adskil-
lelse mellem cykelstier i hver
sin retning. Stiopfaringen
foregar ved hjzelp af rullende
trapper og elevatorer.

Videre mod syd anvendes
dels nyetableret dobbeltret-
tet cykelsti/feellessti ind mod
Stadsgraven frem til Char-
lotte Amalies Bastion i
krydset mellem Refshalevej
og Forlandet. Her etableres
et hastighedsdaempet
omrade, hvor cykeltrafikken
kan skifte mellem sti i eget
tracé og to enkeltrettede
stier langs Forlandet og
Klaver-marksvej ad enkelt-
rettede cykelstier i hver side.

Fra Klgvermarksvej
umiddelbart vest for Raf-
finaderivej fares ruten mod
syd ad nyetableret dobbelt-
rettet cykelsti/faellessti pa et
vejudleeg langs Raffinaderi-
vej.

| krydset mellem Klgver-
marksvej og Raffinaderivej
etableres krydsning med
helleanlaeg.

Alternativ rute
Som alternativ til en cykel-
forbindelse via Havne-
tunnelen kan cykelrutens
nordlige del fgres via Char-
lotte Amalies Bastion til
Nyholm og viderefares via en
stibro over havnelgbet til
Nordre Toldbod.
Vandbussen mellem
Frederiksholm og Nordre

Toldbod kunne udggre en
midlertid Izsning til bro-
forbindelsen over havnelg-
bet.

Visuelt
Montagehallerne fra det
tidligere B&W skibsveerft,
Amagervaerket og Praveste-
nen danner den karakteristi-
ske skyline mod @st. Resten
af horisonten rundt lukker 4-
6 etages boligblokke og
Kgbenhavns tarne udsigten
over Klgvermarkens grgnne
abne boldarealer. Cykel-
traceet langs Raffinaderivej
ber tilplantes med tree-
raekker, som omkranser og
understreger overgangen
mellem erhvervsarealerne og
Klgvermarken.

| flyvningens barndom
fungerede Klgvermarken som
lufthavn for Kgbenhavn.
En saerlig karakteristik for

Klavermarkens boldarealer fungerede
tidligere som Kgbenhavns Lufthavn.

Cykelruten langs forlandet forlgber langs Amagervaerket, gokartbanen

denne rute kunne vaere de
tidligere tiders aktiviteter
som skibsveerft og lufthavn.
Denne rutes kunstneriske
udsmykning kunne f.eks.
besta i opstilling af karakteri-
stiske og skulpturelle saet-
stykker eller monumenter,
der illustrerer traek fra B&RW
Stalskibsveerft og flyvningens
udvikling.

Plan- og arealforhold
Den nordlige del af Refshale-
ruten skal koordineres med
planerne for en eventuel
Havnetunnel til Refshalegen
og med planerne for udvik-
ling af Margreteholm.
Margreteholm ejes i dag af
Ejendomsselskabet Freja.
Den alternative rute over
Christianshavns vold skal

og forskellige haveforeninger.

afklares med fredningsmyn-
dighederne

Placeringen langs Klgver-
marken skal koordineres
med Kgbenhavns Idraetsan-
laeg. Tilslutningen til Ama-
gerruten ved Prags Boule-
vard bgr indga i en samlet
trafiklgsning af omradet.

Problemomrader

Vej- og stitilslutninger og
forbindelser til stier i terraen
ma tilpasses efter tunnel-
lgsningerne.

Liniefaringen af den alter-
native rute pa Nyholm og
placeringen af stibroen skal
afklares naermere med
Forsvarsministeriet og
Fredningsmyndighederne.
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Forslag til Gregnne Cykelruter

Refshaleruten

R UTETFORLOGEB

Nord

- Havnetunnelens udmunding
ved Sgnderfrihavn

- Landfaeste for fremtidig havne-
tunnel pa Refshalegen

- Forlandet
- Klgvermarksvej

- Klevermarken (langs
Raffinaderivej)

- Skaeringen mellem
Uplandsgade, Strandlodsvej og
Prags Boulevard

Syd

F A KTAUBOK S

Nye trafikanlaeg
1 tunnel*
1 kryds med helleanlaeg
1 trafiksaneret kryds
3,2 km énkeltrettet sti
1,4 km dobbeltrettet/feellessti

Eksisterende sti/vejanlaeg

1,9 km énkeltrettet sti

Samlet ruteleengde:4,0 km

Pris: ca. 17,4 mio. kr. (ekskl. moms)

* Prisen for cykelruten belig-
gende i Havnetunnelen er ikke
medtaget i ovenstaende pris.

39



Forslag til Grenne Cykelruter

Ryvangsruten

Ryvangsruten kan fares over Lyngbyvejen langs
banelinien pa en let brokonstruktion.

Generelt
Den sydlige del af Ryvangs-
ruten gennem Ryvang
Naturpark er omtalt som en
mulig forlaengelse i den
politiske beslutning om
Narrebroruten.

Ryvangslinien indpasses
pa det eksisterende vej- og
stinet. Dog nyanlaegges
cykeltraceet langs sports-
arealerne ved Ryparken og
pa bro over Lyngbyvejen ved
Ryparken S-togsstation.

Fra Hellerup er der gode
forbindelser videre mod nord
til Charlottenlund og Klam-

Fra Mindelunden krydser

ruten Tuborgvej og lgber pa
Estersvej frem til Hellerup Station.
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penborg pa de lokale
cykelstier.

Mod syd er der fra
Ryvang S-togsstation en
hurtig forbindelse til hen-
holdsvis Narrebroruten,
Svanemglleruten og Hare-
skovruten. Ruten ligger i
grgnne omrader og ma
vurderes som bade en
effektiv bolig-arbejdssteds-
rute og en spaendende
rekreativ rute.

Sti- og krydstyper
Pa den nordlige del af ruten
fra Hellerup S-togsstation
forlgber ruten ad eksiste-
rende lokalvej frem til
Ryvangen Naturpark - pa
naer et mindre straek med
dobbeltrettet cykelsti/
feellessti langs sydsiden af
Tuborgvej. Krydsningen af
Tuborgvej etableres med
helleanlaeg.

Fra Ryvangen Naturpark
til rutens endepunkt ved
Kraftstien etableres ny
dobbeltrettet cykelsti/
feellessti, der fares over
Lyngbyvejen via en bro pa
nordsiden af S-banebroen
ved Ryparken S-togsstation.

Visuelt

Ruten har en gennemga-
ende grgn og aben karakter.
Ved Hellerup Station er der
en vis bymaessig karakter
med 3 etages bolighebyg-
gelser. De gvrige straekninger

Stitunnel under banelinien til

Svanemgllen Kaserne kan vaere en
fremtidig mulighed for at skabe en
hurtig forbindelse til Svanemeilleruten.

er beliggende i Ryvangen
Naturpark med lysninger i
den teette traebeplantning
med skovkarakter. Langs
banelinien og de dbne
sportsarealer er der fin
udsigt mod boligbebyg
gelsen Ryparken, der er et
smukt eksempel pa park- og
stokbebyggelse fra slutnin-
gen af trediverne.
Parkkarakteren med
planter, spredte traegrupper
og enkelte solitaere traeer
bar viderefgres som rutens
karakteristiske, sammen-
hangende grenne traek.

Plan- og arealforhold
Ryvangsrutens forlgb gen-
nem Ryvangen Naturpark
skal koordineres med Kom-
munens plejeplan for omra-
det. Ryvangsruten skal tillige
koordineres med planerne
for en eventuel forleengelse
af Kalkbreenderihavnsgade
mod Lyngbyvej i forbindelse
med en eventuel Havne-
tunnel.

Problemomrader

Der foreligger en plejeplan
for Ryvang Naturpark, som
ikke umiddelbart abner
mulighed for etablering af
stier i den standard, der er
tiltaenkt cykelruten med
hensyn til belzegning og
belysning.

Ryvangen Naturpark har en begyndende skovkarakter.

Cykelruten kan enten Igbe langs graften pa baneskraningen eller

langs boldarealer ved Ryparkens idraetsfaciliteter.



Forslag til Gregnne Cykelruter

Ryvangsruten
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R UTETFORL®OB

Nord
- Hellerup S-togsstation
- Esthersvej
- Major Anders Lassens Vej
- Ryvangen Naturpark

- Ryparkens Sportsplads langs
jernbanedaemningen

- Bro over Lyngbyvej
- Lerseparkvej, Kraftstien
Syd

F A KTAUBOK S

Nye trafikanlaeg
1 bro
1 kryds med helleanleeg
1,7 km dobbeltrettet/feellessti

Eksisterende sti/vejanlaeg
0,8 km lokalvej

Samlet rutelsengde:2,5 km

Pris: ca. 13,2 mio. kr. (ekskl. moms)
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Forslag til Gregnne Cykelruter

Svanemglleruten

Generelt
Svanemgilleruten ligger
overvejende i tette bymaes-
sige omgivelser indpasset |
det eksisterende vejnet
parallelt med jernbane-
linierne.

Mod nordvest ligger
ruten i et omrdde med
overvejende grgn karakter
teet ved de store boligomra-

Langs boldbanerne pa @stre Gasvaerks gamle arealer kan ruten

der mod syd. Fra Svane-
mgllens S-togsstation lgber
tracéet langs gstsiden af B-
93's boldarealer ved Qstre
Gasveerk. Ruten ligger her
pa en dben grgn sti frem til
Jstbanegade. Her fortsaetter
cykelruten langs det eksiste-
rende vejnet til Langelinie-
broen taet ved Jsterport
Station.

anlaegges ved den eksisterende grusvej.

Ruten ligger fint i forhold til
stor dele af Dsterbro omra-
det og kan vurderes som en
god bolig-arbejdsstedsrute,
som har et hurtigt og direkte
forlab til arbejdspladserne
langs havnearealerne og i
Middelalderbyen. Ruten har
endvidere en god forbindelse
til en raekke S-togsstationer.

Sti- og krydstyper
Fra Ryparken S-togsstation.
til Svanemgillen S-togsstation
forlgber ruten skiftevis som
nyetableret dobbeltrettet
cykelsti/faellessti og ad
lokalvejene i omradet.
Sydgst for Svanemallen
S-togsstation ved @resunds-
hospitalet og langs bold-

banerne ved @stre Gasvaerk
veksler ruten mellem nyan-

Fra Svanemgllen S-togsstation forlgber cykelruten langs

jernbanen gennem det tidligere Jresundshospital.
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lagt dobbeltrettet cykelsti/
faellessti og eksisterende
stiforlgb med mindre juste-
ringer. Langs hele @stbane-
gade forventes ruten etable-
ret som dobbeltrettet cykelsti
i den gstlige side af vejen. |
den nordlige ende fra
Middelfartgade til Arhus-
gade skal der etableres en
helt ny sti, hvorimod ruten
pa resten af straekningen
forventes at blive en supple-
ring af det eksisterende
stianleeg i gstsiden af vejen.
Krydsningen af @sterbro-
gade vurderes bedst at
kunne lgses ved etablering
af et supplerende tunnel-
anlaeg fra Borgervaenget til
S-togsstationen.

Udover et nyt signal-
anlaeg ved Vordingborggade
regnes ruten at forlgbe
gennem de eksisterende
kryds, der i starre eller
mindre grad skal justeres til
cykelrutetrafikken.

Visuelt

Den grgnne allékarakter pa
Borgervaenget bliver efter
Svanemgillens S-togsstation
forsteerket af den eksiste-
rende karakterfulde trae-
plantning pa det tidligere
@resunds Hospitals arealer.
Over de dbne boldarealer er
der fine kig mod syd og vest
til @stre Gasvaerk og til den
taette, hgje kontor- og
boligbebyggelse langs

Strandboulevarden og
@sterbrogade.

Fra Ringkgbinggade frem
til Langeliniebroen er det
overvejende traek de 4 til 6
etages boligkarreer og
erhvervsbyggeri pa rutens
vestside og beplantning pa
baneskraningen langs rutens
gstside, som karakteriserer
den visuelle oplevelse.

Plan- og arealforhold
Placeringen af Svanemglle-
ruten gennem Qstre Gas-
veaerk grunden skal koordine-
res med Kgbenhavns Idraets-
anlaeg samt indpasses i en
fremtidig plan for omradet i
forbindelse med en eventuel
havnetunnel.

Udformningen af sti-
anlaegget langs Jstbane-
gade skal koordineres med
Indre @sterbro Bydels planer
for omradet.

| forbindelse med abnin-
gen af resundsforbindelsen
vil godstransporten pa
godsbanesporene langs
@stbanegade blive reduceret
betydeligt. Derved kan der
etableres stiforbindelse fra
Svanemgilleruten gennem
viadukten ved Nordre
Frihavnsgade til havne-
arealerne. Hvis godssporene
nord for Nordre Frihavns-
gade viadukten pa et tids-
punkt helt kan afvikles vil
Svanemgilleruten pa straek-
ningen mellem Nordre

Ved Nordhavn S-stogsstation bar cykelruten indpasses i forbindelse med

en kommende omlaegning af @stbanegade langs stationen.

Frihavnsgade viadukten og
Jstre Gasvaerk grunden med
fordel kunne placeres i et
grgnt beelte pa godsbane-
arealet.

Problemomrader
Rutens forlgb forbi Nordhavn
S-togsstation skal vurderes
detaljeret med henblik pa en
trafiksikker lgsning, der dels
sikrer en passende fremkom-
melighed for cyklisterne og
dels skaber trygge forhold
for passagerer til og fra S-
tog/busser i omradet.
Omradet tages op i forbin-
delse med den generelle
planlaegning af Pstbane-
gades fremtidige status. |
den forbindelse vurderes
muligheden for at skabe en
pladsdannelse, hvor den
samlede bil, bus-, fodgaen-
ger- og cykeltrafik kan
afvikles pa en trafiksikker
made.

@stbanegades stianlaeg aendres til

en dobbeltrettet cykelrute.
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Forslag til Gregnne Cykelruter

Svanemglleruten

R UTETFORL®OB

Nord
- Ryparken Station ved
- Ved Meteorologisk Institut
- Borgerveenget
- Svanemgllen Station
- Q@resundshospitalet
- @stre Gasveerk
- @stbanegade
- Langliniebroen

Syd

F A KTAUBOK S

Nye trafikanlaeg
1 tunnel
1 signalanleeg
1,1 km dobbeltrettet/feellessti
2,0 km supplerende stianleeg

Eksisterende sti/vejanlaeg
1,0 km lokalvej

Samlet rutelaengde: 4,1 km

Pris: ca. 21,6 mio. kr. (ekskl. moms)

Den eksisterende tunnel under

bane-linien ved Nordre Frihavns-
gade kan give forbindelse fra
Svanemglleruten til havnen.
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Forslag til Grenne Cykelruter

Soruten

| Skaelbaekgade etableres cykelrute med traeraekke ind

Generelt

Sgruten forbinder de kagben-
havnske brokvarterer langs
de tre sger, Sortedamssgen,
Peblinge sgen og Skt.
Jargens s@.

Mod nord gennemlgber
ruten nogle af de aldste
boligomrader pa Jsterbro og
mod syd nogle af de aldste
dele af Vesterbro. Ruten har i
hele sin lengde gode
forbindelser til byens gvrige
cykelstisystem og indpasses i
hele sin lzengde pa det
eksisterende vej- og stinet.

Ruten ma vurderes som
en saerdeles velbeliggende
bolig-arbejdsstedsrute med
en meget hgj rekreativ
vaerdi, samt byhistorisk og
kulturel fortzellevaerdi.
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mod Kgdbyen.

Sti- og krydstyper

Fra Nord forlgber ruten fra
Frihavnen gennem Nordre
Frihavnsgade viadukten, til

Cykelruten feres gennem

Det ny Teater over Gl. Kongevej.

@stbanegade, hvorfra den
falger lokalveje frem til
@sterbrogade.

Langs Sgerne falger ruten
stianlaegget og lokalveje pa
den vestlige side af Sgerne.
Gangstien neermest sgbred-
den bibeholdes som fod-
gaengersti og cykelsti indret-
tes pa det hgjereliggende
stianlaeg og pa lokalveje.

Pa delstraekninger langs
Sgerne er ruten beliggende
umiddelbart langs ejen-
domme med udganag til
sgpromenaden. | den
forbindelse skal der etableres
et seerligt areal, der kan lette
forholdene for krydsende
fodgaengere fra ejendom-
mene til promenaden.

Langs Svineryggen
suppleres stianlaegget med
en udbygget gangsti f.eks.
som vist pa idéskitse af
stianlaeg.

Fra Sgerne frem til
Vesterbro Torv anvendes den
eksisterende lokalgade
gennem Det Ny Teater.

| syd anvendes enkelt-
rettede cykelstier — nye
mellem Vesterbro Torv og
eksisterende pa Dybbglsbro
frem til Kalvebod Brygge.

| nord sker krydsning af
Jstbanegade i en sti-
krydsning med helleanlaeg.

Ved Strandboulevarden
suppleres signalanlagget for
fodgaengere pa den nordlige

side af Praestegade med en
sydlig overgang.

Langs Sgerne pa tveers af

de store trafikarer sker
krydsningen dels over nye
broer, dels gennem eksiste-
rende tunneler, hvoraf den
nordligste ved @sterbrogade
skal reguleres med ramper
for at kunne anvendes.

| det sydlige omrade ved
Halmtorvet etableres kryds-
ninger som fartdeempende
foranstaltninger.

Visuelt

Rutens karakteristiske traek
er beliggenheden langs
Sgerne. De dbne vandflader
og den karakterfulde trae-
beplantning langs sti- og
cykeltraceet giver ruten en
seerdeles attraktiv og rekrea-

tiv kvalitet. Sgernes flod-
lignende karakter er vel
Kgbenhavns staerkeste
byarkitektoniske traek.

De taette boligomrader
med 4-6 etages karré-
bebyggelser fra arhundre-
dets begyndelse pa rutens
nordlige og sydligste etaper
giver med sine snavre og

]

Pa Svineryggen langs Skt. Jargens Sg ligger cykelruten pa den eksisterende sti,

og der etableres en fodgaengersti pa en udbygget gangsti i vandkanten.

Cykelruten indpasses pa en del af det nuvaerende parkeringsareal mellem

det eksisterende vejnet og den lavere liggende fodgaengerpromenade.

lukkede gadeforlgb en stor
kontrast til Sgernes dbne
udsigter og rekreative
muligheder.

Der er mange vanskelige
krydsningspunkter ved
radialgaderne. Disse kryds-
ninger sker dels via eksiste-
rende tunneler og dels ved
foreslaede cykelbroer.

En ensartet treebeplant-
ning langs hele ruten kan
bidrage til en sammenhaen-
gende rutekarakteristik,
bade langs Sgerne og de
teette bymaessige straeknin-
ger.

Plan- og arealforhold
Den nordlige del af Sgruten
forbindes med Svanemgille-
ruten i @stbanegade. Forbin-
delse videre til Frihavnen vil
kunne etableres gennem
viadukten i forleengelse af
Ndr. Frihavnsgade nar
godsforbindelsen til Danlink
ophgrer i forbindelse med
abning af @resundsfor-

bindelsen. Forleengelsen af
Sgruten til Havnen skal
koordineres med planerne
for en fremtidig vej- og
stiforbindelse pa tveers af
godsbanearealet. Forlgbet af
ruten langs Sgerne skal
afklares med fredningsmyn-
dighederne.

Den sydlige del af Sgru-
ten skal koordineres med
Kvarterplan for Indre Vester-
bro.

Problemomrader
Det bar overvejes, om der
kan lukkes af for al anden
trafik end cykeltrafikken
gennem Det Ny Teater.



Forslag til Gregnne Cykelruter

Sgruten
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Langs Sortedam Dossering kan cykeltraceet udfgres pa

R UTETFORIL

det nuveerende stisystem.

Nord Nye trafikanlzeg

- Frihavnen 2 broer

- Nordre Frihavnsgade viadukten ] 1 signalanleeg

- Q@stbanegade i r-'é L el b, 22 e 1 kryds med helleanlzeg

- Praestggade ' - i 2 trafiksanerede kryds

- Holsteinsgade 1,4 km énkeltrettet sti

- Slagelsegade (tunnel) 3,3 km dobbeltrettet/feellessti
- Sortedam Dossering

- Peblinge Dossering

- Svineryggen

- Gasveerksvej

- Halmtorvet

- Skelbaekgade

- Dybbglsbro-Kalvebod Brygge

Eksisterende sti/vejanlaeg
0,6 km énkeltrettet sti
0,2 km dobbeltrettet/faellessti
0,2 km lokalvej

Samlet rutelaengde:5,9 km

Syd Pris: ca. 31,6 mio. kr. (ekskl. moms)
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Forslag til Gregnne Cykelruter

Universitetsruten

Generelt
Universitetsruten ligger pa
tveers af Amager Fzelled og
Islands Brygge. Over havne-
lgbet udfares ruten som en
cykel- og fodgaengerbro, der
forventes anlagt, iht. lokal-
plan for Gasvaerkshavnen.
Ruten ma vurderes som
en overvejende bolig-
arbejdsstedsrute med god
forbindelse til Vesterbro via
Sgruten i vest og Prestad
med bl.a. universitets- og

under visningsfaciliteter i gst.

Sti- og krydstyper

Fra Dybbglsbro over Fiske-
torvet til den vestlige side af
havnefronten anlaaegges
cykelruten som et faelles-
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Cykelruten passerer Islands Brygge, hvor de tidligere industrianlaeg, der
dominerer havnefronten, vil indga i en ny bebyggelse pad omradet.

Ved Grgnjordskollegiet ligger den kommende metrostation som

rutens endepunkt.

stianleeg i forbindelse med
bebyggelsen af Gasveerks-
havnen. Fra gstsiden af
havnefronten forlaber ruten
ad nyetableret dobbeltrettet
cykelsti/faellessti gennem
den sydlige del af Soyakage-
grunden. Krydsningen med
Islands Brygge udfares med
fartdeempende foranstalt-
ning.

Rutens krydsning med
den noget trafikerede
Avrtillerivej udformes som et
ureguleret kryds med helle-
anlaeg.

Over Amager Fzlled
forlaber cykelruten ad
eksisterende stianlaeg.

Visuelt

Ruten har dels en lukket og
dels en dben, landskabelig
karakter. Der er fine udsigter
over Amager Fzelled, hvor
den abne udsigt skifter med
lysninger og en begyndende
skovkarakter. Ruten pa tvaers
af Islands Brygge, over
havnen, gennem center-
bebyggelsen pa det ny
Fisketorv vil byde pa mange
bymaessigt lukkede, nye og
skiftende oplevelser. Den nye
fodgaenger- og cykelbro er
en spaendende og effektiv
forbindelse over havnen, der
forbinder QGrestads abne,
rekreative omrader og dens
fritidstilbud med de sydvest-
lige boligomrader pa Sjeel-
landssiden.

Ved Bryggen har Amager Feelled en

begyndende skovkarakter.

Plan- og arealforhold
Placeringen af Universitets-
ruten pa Fisketorvet i Gas-
vaerkshavnen og pa bro over
Sydhavnen er i overensstem-
melse med lokalplan og
bebyggelsesplan for Fiske-
torvet. Pa straekningen
gennem den sydlige del af
Islands Brygge skal placerin-
gen koordineres med ny
bebyggelse pa Soyakage-
grunden, og cykelruten skal
indarbejdes i supplerende
lokalplan for omradet.
Cykelruten kan evt. indpas-
ses langs det planlagte
vandelement mellem havne-
fronten og Amager Felled.
P& straekningen over

Amager Felled forlgber
ruten overvejende pa eksi-
sterende stier. Cykelruten
skal koordineres med pla-
nerne for nye stiforlab iht.
Plejeplan for Amager Felled.
Udformningen af nyt stian-
laeg pa Feelleden forudseetter
desuden en afklaring med
fredningsmyndighederne. |
@restad skal cykelruten
koordineres med Universitet-
stationen ved Rigsarkivet.

Problemomrader
Rutens forlgb fra Dybbglsbro
ned til den 6 m lavere
liggende havnepromenade
skal ngje afstemmes med
Fisketorvets centerbe-
byggelse.

Plejeplanen for Amager
Faelled angiver grusstier
uden belysning, hvilket ikke
er i overensstemmelse med
den standard, der tilstraebes
for de Grgnne Cykelruter.

Ruten koordineres med
plejeplanen for Amager Feelled.

Mellem Amager og Fisketorvet er der planlagt

etableret en sti- og cykelbro. Boligkarreerne

ved Skelbakgade og Dybbglsgade pa
Vesterbro ses i baggrunden.



Forslag til Gregnne Cykelruter

Universitetsruten

R UTEFOW RLOGEB

Ost

|y - Grgnjordsvej ved Metrostation i
A Q@restaden

- Amager Felled
- Islands Brygge

- Cykel- og fodgeengerbro over
Sydhavnen

- Fisketorvet
- Kalvebod Brygge, Dybbglsbro
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Nye trafikanlaeg
1 bro - over havnelgb
1 kryds med helleanlaeg
1 trafiksaneret kryds

; i 2,4 km dobbeltrettet/feellessti
AMANGER !

FALLED J| [ - o Eksisterende sti/vejanlaeg
0,1 km lokalvej

Samlet ruteleengde:2,5 km

Pris: ca. 37,0 mio. kr. (ekskl. moms)
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Forslag til Gronne Cykelruter

Utterslevruten

Ved Emdrup Sgpark og Tuborgvej feres cykelruten

Generelt
Utterslevruten bestar af en
raekke eksisterende cykel-
0g gangstier i grgnne
mose- og parkomrader,
primaert i rutens vestende.
Fra Emdrup Separk til
Ryvangsruten i Ryparken
folger traceet eksisterende
lokalveje og stier. Her Igber
ruten gennem teette,
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langs den ved Lundedalsve;j.

udbyggede parcelhus-
bebyggelser og forbi enkelte
mindre erhvervsomrader.

Ruten ma vurderes som
en rekreativ rute, der er
beliggende ved kommune-
greensen til Gentofte.

Ruten sikrer en god
forbindelse mellem en raekke
grgnne, rekreative omrader
og fritidsaktiviteter.

Sti- og krydstyper

Pa store dele af ruten er der i
dag stianlaeg udlagt i grus.
Disse straekninger skal
reguleres og etableres med
mere cykelvenlig belaegning.

Pa en del af straekningen
gennem Utterslev Mose,
under Frederiksborgvej og
ved bebyggelsen Ryparken
er der i dag eksisterende
dobbeltrettet cykelsti/
feellessti. Pa de resterende
straekninger skal der etable-
res ny dobbeltrettet cykelsti/
faellessti.

Rutens krydsninger med
vejene undervejs etableres
som signalanlaeg, fart-
deempende foranstaltninger
og helleanlzeg.

Visuelt

Det eksisterende stisystem i
Utterslev Mose har stor
oplevelsesveerdi som bade
rekreativt omrade og fugle-
reservat. Her er mange
smukke udsigter over
naturomradet omkranset af
punkthusbebyggelser som
f.eks. Hgje Gladsaxe og
punkthusene pa Bellahgj.
Grundtvigs Kirken optraeder
som et let genkendeligt
landmaerke. Det er karakteri-
stisk for ruten, at den er
meget gren, idet den binder
en raekke forskellige granne
anlaeg sammen sasom
Utterslev Mose, Emdrup-
parken med idraetsanlaeg,

Emdrup Sgpark og Ryvangen
Naturpark. Villaomraderne
fra Frederiksborgvej helt til
Ryvangsruten har en zldre
have- og traebeplanting, der
suppleret med traeer og

Gennem Utterslev Mose benytter

ruten det eksisterende stisystem.

grgnne plaener fra de
forskellige mindre sports-
anlaeg og naturomrader
bibringer ruten en sammen-
haengende gren karakter.

Passagen over Lyngbyejens motorvejsanlaeg foregar pa de

eksisterende bro- og stianlaeg.

Plan- og arealforhold
Den gstlige del af Utterslev-
ruten forbindes med Ry-
vangsruten i Ryparken vest
for Frederiksbergbanen. |
forbindelse med en eventuel
forleengelse af Kalkbraend-
erihavnsgade mod Lyngbyvej
bar det undersgges, om der
kan etableres en gstlig
forbindelse gennem Svane-
mgllen Kaserne til Svane-
mglleruten.

Problemomrader

P& broen, hvor Hgje Glad-
saxevej/Ruten skaerer Hil-
leradmotorvejen er der i dag
eksisterende enkeltrettede
cykelstier i hver side. Trafik til
og fra stisystemet i Utterslev
Mose faerdes ofte i den
forkerte retning pa sydsiden
af broen. Da dette naeppe er

muligt at undgd, ber denne
trafik lovligggres og trafik-
sikres mest muligt. Dette
forventes lgst ved etablering
af signalanlaeg med dobbelt-
rettet sti i sydsiden af broen.
Cyklisterne skal i den sam-
menhaeng prioriteres hgjt og
lzsningen kraever en separat
grenfase for cykeltrafikken.

Cykelruten ligger i en viadukt under Frederiksborgvj ved

&

L o
4 T y

Dunhammervej.
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Forslag til Gregnne Cykelruter

Utterslevruten

ﬁj.-‘"

A K TAB O K S

Nye trafikanlaeg*
3 signalanlaeg
2 trafiksanerede kryds
1 kryds sti/sti
1,9 km dobbeltrettet/feellessti
2,6 km suppl. stianleeg

Eksisterende sti/vejanlaeg
0,4 km dobbeltrettet/feellessti
0,8 km lokalvej

Samlet ruteleengde: 5,7 km*

Pris: ca. 18,6 mio. kr. (ekskl. moms)*

* | Kgbenhavns Kommune

’.._-_-_ Bag Emdrup Idraetspark ved kommune-

graensen til Gentofte ligger ruten pa
Radklgvervej langs dsystemet, der
forbinder Utterslev Mose, Emdrup Sg og
Gentofte Sg.
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Forslag til Gregnne Cykelruter

Valbyruten

Generelt
Valbyruten ligger for ca.
60%'s vedkommende i nyt
tracé langs eksisterende
jernbanearealer. Det gvrige
tracé indpasses i det eksiste-
rende vej- og stisystem.
Ruten gennemlgber
starre erhvervsomrader og
teette boligkvarterer med
Vestre Kirkegard som rutens

Bag Vasbygade Igber cykelruten forbi DSBs lokomotivdivision langs
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eneste stgrre sammenhaen-
gende grgnne omrade.

Den praecise udformning
af rutens tilslutning til
Narrebroruten skal samord-
nes med det kommende
stationsomrade for Harre-
strup Station.

Ruten er en bolig-
arbejdsstedsrute med god
direkte forbindelse mellem

den nuveerende containerplads.

bolig- og erhvervsomrader i
byens sydvestlige hjgrne og
Kgbenhavns bymidte.

Sti- og krydstyper
Fra vest til @st pa naer
Sydbanestien syd for Vestre
Kirkegard - etableres ruten
som ny dobbeltrettet cykel-
sti/faellessti. Sydbanestien er
en eksisterende dobbeltret-
tet cykelsti i god bredde.
Rutens krydsning af
Vigerslev Allé foregdr i et
signalreguleret kryds ved
Haffdingsvej - Ole Borchsvej.
Cykelruten fgres ad
lokalveje til den eksisterende
tunnel ved Stadtfeldtsvej,
hvor ruten forbindes til
Carlsbergruten. Pa ruten
etableres 2 nye signalanlaeg,
et ved krydsningen af Sjzelar

Ved Sydhavn Station fares cykelruten under baneliniernes broanlaeg og fortsaetter pa

nordsiden ad sydhavnsstien.

Boulevard og et ved kryds-
ningen med Sydhavnsgade.
En endelig udformning af
krydset ved Sydhavnsgade vil
afhaenge af resultatet af den
forestdende konkurrence om
omradet omkring stationen.
For at ruten skal vaere at-
traktiv, er det vigtigt, at de 2
signalanlaeg udfares, sa de i
sterst muligt omfang priori-
terer cykeltrafikken. Krydset
ved Sjeelgr Boulevard kan e-
ventuelt udfgres som uregu-
leret kryds med helleanlaeg.

Visuelt

De store erhvervsomrader og
rutens tracé langs med flere
jernbanelinier kan give en
anderledes og spandende
visuel oplevelse end de fleste
gvrige ruter.

Store enkeltstdende er-
hvervs- og bygningsanlaeg,
som f.eks. Det nye Grgnt-

torv, DSB’s lokomotivdivision,

H.C.Grstedsveerket og flere
andre markante bygnings-
og erhvervsfunktioner giver

Valbyruten en klar bykarak-
ter med en igjnefaldende

erhvervsprofil.

Pa rutens gstlige del over
DSB-arealerne plantes traeer
0g traegrupper, saledes at
nyplantninger sammen med
eksisterende traeraekker og
levende hegn og de zldre
villahavers traeer og buske
medvirker til at give ruten en
sammenhangende grgn
identitet.

Plan- og arealforhold
Den gstlige del af Valbyruten
er foreslaet placeret gennem
DSB’s og Banestyrelsens
arealer ved Vasbygade. Der
skal foretages en koordine-
ring med DSB’s og Bane-
styrelsens fremtidige planer
for omradet. Straekningen
langs Gamle Vasbygade forbi
Sydhavns Station skal
koordineres med planerne
for udformning af omradet
omkring Sydhavns Plads og
Sydhavns Station. | gjeblikket
forberedes en byplan-
konkurrence sidst pd som-
meren 1999 om omradets
udformning. Placeringen af
cykelruten omkring Sydhavn
Station indgar i konkurren-
cen om omradet omkring
Sydhavn Plads. Cykelrutens

krydsning med Gl. Kege
Landevej skal koordineres
med byudviklingen i omra-
det. Cykelrutens placering
skal i gvrigt koordineres med
stationsanlaeg og banetracé
pa den nye Ringbane. Ved
etableringen af en eventuel
Ny Ellebjerg Station tilpasses
cylelruten stationen.

Dele af cykelruten
forlgber pa arealer ejet af
DSB, Banestyrelsen, F.L.
Smith og private grundejere.

Problemomréader

| forbindelse med etablering
af Harrestrup Ringbane-
station i den vestlige ende af
ruten skal det vurderes
ngjere, hvor tilslutningen til
Ngrrebroruten skal placeres.

Mod Vigerslev Allé fortsaetter Valbyruten pa banearealer bag

erhvervsbebyggelsen syd for Haffdingsvej.



Forslag til Gregnne Cykelruter

Valbyruten

R UTETFORLOGB

Vest
- Harrestrup Ringbanestation
- Stadfeltsvej
- Ole Borchs Vej

- Ved jernbanen langs
Hoffdingsvej

- Ved jernbanen langs
Carl Jacobsens Vej

- Langs Sjeeler S-togsstation

- Sydbanestien

- Ernst Kapers Vej

- Gamle Vasbygade

- Langs DSB's containerplads

- Vasbygade

- Kalvebod Brygge
Dybbglsbro

gAY s
0 Sand s prken M‘\.
i s -

Bl

Ost

_ foed F A K TAIB O K S
AMAGER !

L FALLED ] Nye trafikanlaeg
X N I 3 signalanlaeg
........ ¥ { I-’_l" _.J_'_ 3,9 km dobbeltrettet/feellessti
J J,ﬂa , i ; ' Eksisterende sti/vejanlaeg
v '-hﬁ.-!!-'l_-f_-'“ Hef) [ 0,7 km dobbeltrettet/feellessti
}“q._:r_;w_ﬁ::’:“-' “-_-W-"'I‘EuT--—-; 0,5 km lokalvej
| 111 } r ': - - - S «_:__. 4 v : '--":'_: .
N Ny i) '."'-w__,__ Pris: ca. 20,3 mio. kr. (ekskl. moms)
e L e Carher
'5 L1 wild

51



Forslag til Gronne Cykelruter

Vestvoldruten

fodgaengertrafik, flankeret af parkbelysning og en smuk allébeplantning.
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Generelt

Vestvoldruten er en del af
det store militaere forsvars-
anlaeg, der blev gennemfart
midt i sidste arhundrede, og
er beliggende i Kgbenhavns
Kommune.

Det samlede tracé er
beliggende pa det eksiste-
rende stisystem med god
adgang til det gvrige cykel-
rutenet.

Ruten ma vurderes som
en rekreativ rute af stor
landskabelig og rekreativ
vaerdi, der gennemlgber
aldre, udbyggede parcelhus-
omrader savel som nyere
etagehusbebyggelser og
institutioner.

Sti- og krydstyper
Ruten forlgber i hele sin
udstraekning ad eksisterende
dobbeltrettet cykelsti/
feellessti. | det gstlige ende-
punkt ved krydsningen af
Akandevej etableres et
signalreguleret kryds med
prioritering af cykeltrafikken.
Visuelt opleves ruten som
en smuk, statelig eldre
allébeplantning, der marke-
rer sig klart i forhold til de
tilstedende bebyggelser og
deres beplantning og grgnne
friarealer. Medvirkende til at
understrege rutens saeregne
karakter er det gennemga-
ende kanalforlgb med de
skiftende hgjder pa de

De nuvaerende aldre allétraeer giver cykelruten en gren
sammenhangende og identitetsskabende parkkarakter.

Vestvoldruten passerer Frederikssundsvej i et lysreguleret

kryds med venteplads i midterrabatten.

parallelt labende voldanlaeg
og fortifikationer. Disse
anlaeg er udfert sdledes, at
der kunne leegges en dad-
bringende spaerreild over en
fremtraengende fjende. | dag
er disse voldanlaeg beplantet
med traeer og buske og
danner en stor og sammen-
haengende gran, rekreativ
oase rundt om det meste af
Kgbenhavn.

Ved kommunegraensen og Harrestrup

A starter Vigerslevruten.
Plan- og arealforhold
Vestvoldruten er omfattet af
fredningsbestemmelser.
Arealerne ejes af Skov- og
Naturstyrelsen og drives af
Kommunen. Eventuelle
a&ndringer skal koordineres
med plejeplanen for Vest-
volden.

Forsvarsanlaegget Vestvolden
fortsaetter gennem Radovre,
Brendby og Hvidovre kommuner

til Kgge Bugt.

Problemomrader
Nogle af de starre trafikarer
krydser ruten via signal-
anlaeg. De signalregulerede
krydsninger prioriterer
biltrafikken frem for cykel-
trafikken. Signalreguleringer-
ne bear generelt - nar bil-
trafikmaengderne tillader det
- virke sa cykeltrafikken
bliver prioriteret vaesentligt
bedre end i dag.

Fra Utterslev Mose ved Akandevej
er Vestvoldruten beliggende pa
det nuvaerende stisystem.



Forslag til Gregnne Cykelruter

Vestvoldruten

R UTETFORLOGEB

Nord
- Vestvolden ved Akandevej
- Bysteevneparken
- Mogrkhgjvej
- Frederikssundsvej
- Baneflgjstien
- Islevholm
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Nye trafikanlaeg
1 signalanleeg
3 suppl. justering af kryds

Eksisterende sti/vejanlaeg
2,7 km dobbeltrettet/feellessti

Samlet ruteleengde:2,7 km

L Pris: ca. 1,0 mio. kr. (ekskl. moms)
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Vigerslevruten

- | i

Med sine dbne udsigter bidrager Damhussgen afgarende
til rutens saerlige karakter og naturoplevelser. Her ses ruten langs
renden med Harrestrup A pa hgjre side.

Cykelruten gennem Vigerslevparken ligger i smukke parkomgivelser med en

2ldre karakterfuld treebeplantning.

Generelt

Vigerslevruten forlgber i
naesten hele sin leengde i et
eksisterende stitracé gennem
grenne parkomrader langs
med Harrestrup A. Algbet er
udformet som en reguleret,
aben rende, der pa lange
streek endvidere danner
kommunegraense til hen-
holdsvis Redovre og Hvid-
ovre kommuner.

Ruten vurderes som en
rekreativ rute, med mange
smukke, greanne park-
streekninger.

Sti- og krydstyper

Pa starstedelen af Vigerslev-
ruten kan det eksisterende
stiforlgb anvendes. Der er
dog steder, hvor stien kunne
gares mere cykelvenlig med
en forbedring af belaeg-
ningsoverfladen.

Fra stien langs Damhus-
sgen fares cykelruten over
Roskildevej i det eksisterende
signalregulerede kryds, der
dog skal ombygges noget.

Pa en kort straekning
fares cykelruten langs
sydsiden af Roskildevej pa en
ny dobbeltrettet cykelsti, der
etableres i graesrabatten.

Ruten forbindes over
Kgbenhavns Vandvaerks
grund til den eksisterende
del af Vigerslevruten.

Under Gammel Kgge
Landevej etableres en tunnel.

Ruten er pa starstedelen

af de 9,5 km praeget af gode
muligheder for at krydse de
ofte ret store trafikarer.

Ved Slotsherrensvej, hvor
cyklisterne nu anmelder ved
tryk pa knap, foreslas
cyklisternes service forbedret
ved etablering af spoler i
stianlaegget for automatisk
detektering af cykeltrafik-
ken.

Umiddelbart syd for
Holbakmotorvejen forbed-
res oversigtforholdene og
dermed krydsning af Sender-
kaer med en fartdeempende
stikrydsning.

Visuelt

Denne rute er en meget
gren cykelrute. Det helt
overvejende traek er rutens
forlab i eksisterende grgnne,
abne parkstrgg. Bebyggelsen
nord for Damhussgen er
overvejende villabebyggelse.
Langs Damhusengen ligger
en del 2- og 3-etages
etagehuse. Syd for Damhus-

sgen ligger ligeledes en del
etagehusboliger, men
primaert er villabebyggelse
fremherskende.

Treeerne i parkomraderne
skaber en fin, rumlig sam-
menhaeng med villabe-
byggelsens private haek- og
treebeplantninger.

Rutens saerkende er de
store, dbne enge og den
store vandflade pa Damhus-
sgen.

Supplerende tree- og
buskbeplantning vil kun i
beskedent omfang vaere
@nskelig.

Cykelruten fgres i tunnel under Jyllingevej

fer den lgber ind pa Damhusengen.

Plan- og arealforhold
Vigerslevruten forlgber pa
det meste af straekningen pa
eksisterende cykelsti i
Kgbenhavns Kommune.
Udformningen af cykelruten
skal koordineres med de
Grgnne Byporte ved ind-
faldsvejene i henhold til
kommuneplanens udvik-
lingsperspektiv.

De store grgnne og abne graesarealer pa Damhusengen

indbyder til mange forskellige friluftsaktiviteter og

Den nordlige del af cykel-
ruten har forbindelse til
Radovre Kommune og den
sydlige del til Hvidovre
Kommune. Cykelruten skal
koordineres med disse
kommuners stiplaner.

Problemomrader
Vigerslevruten krydser
undervejs nogle store

medvirker til rutens smukke parkkarakter.

trafikarer. Disse kryds er i
dag etableret som signal-
regulerede kryds. De signal-
regulerede kryds prioriterer
biltrafikken frem for cykel-
trafikken. Signalreguleringer-
ne bar generelt - nar bil-
trafikmaengderne tillader det
- virke sa cykeltrafikken
bliver prioriteret vaesentligt
bedre end i dag.

Fra Gl. Kegevej til Kalvebod Strand langs Damhusdens renseanlaeg

foreslas ruten etableret pa det eksisterende stinet i Hvidovre Kommune.
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Forslag til Gregnne Cykelruter

Vigerslevruten

R UTETFORLOGEB

Nord

Islevhusvej ved Harrestrup A
Krogebjergparken
Damhusengen
Damhussgen, vestsiden
Engen vest for Engdraget
Hvidovre Station

- Vigerslevparken

Flaskebro ved Gammel Kage
Landevej

Kalvebod Strand

Syd

F AKTAUBOK S

Nye trafikanleeg*
1 bro
tunnel
trafiksaneret kryds
kryds sti/sti
suppl. justeringer af kryds
km dobbeltrettet/faellessti

O B = a

1,

Eksisterende sti/vejanlaeg
0,2 km énkeltrettet sti
7,5 km dobbeltrettet/feellessti

Samlet rutelaengde:8,7 km*

Pris: ca. 20,8 mio. kr. (ekskl. moms)*

* | Kebenhavns Kommune
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Forslag til Grenne Cykelruter

Orestadsruten

Fra den kommende metrostation ved Grgnjordsvej lgber

cykelruten pa gstsiden af Universitetskanalen.

Generelt

Ruten indgdr som nyt anlaeg
i den pabegyndte byudvik-
ling i Prestad. Ruten anlaeg-
ges i de enkelte byafsnit
med adgang til metrosta-
tionerne i omradet.

Ruten ma vurderes som
en bolig-arbejdsstedsrute
med en gennemgaende
aben bymaessig karakter, der
har gode tilslutningsmulig-
heder til henholdsvis de
tilstadende, eksisterende
boligomrader mod gst og de
store, rekreative og dbne
landskabstraek mod vest.

Sti- og krydstyper

| hele rutens udstraekning
regnes stien etableret som
dobbeltrettet cykelsti/
faellessti. | @restad Nord
forlaber cykelruten pa visse
straekninger pa opholds- og
legearealer. Store dele af
ruten er planlagt beliggende
i umiddelbar tilknytning til
den eksisterende Nordre
Landkanal i den gstlige del
af Jrestad.

Der regnes med signalre-
guleret krydsning af Njals-
gade og krydsning af Vejlands
Allé i et signalreguleret kryds.

I den centrale del af Grestad anlaegges cykelruten gst for Nordre Landkanal.
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Cykelruten krydser fra
@stsiden til vestsiden af
Nordre Landkanal pa bro-
anlaeg nord for Sluseve;j.
Herfra viderefares den langs
vestsiden af Kanalvej og via
eksisterende stibro over
@resundsforbindelsen.

nem Qrestads forskellige
byomrader.

Varierende udnyttelse,
teetheder og det skiftende
arkitektoniske udtryk vil
bidrage til en spaeendende og
attraktiv cykelrute gennem
den kommende @restad.

Umiddelbart nord for @resundsforbindelsen feres cykelruten over en bro

nord for Bydelsboulevard og fortsaetter langs Kanalve;j.

Visuelt

Ruten indgdr som en integre-
ret del af den igangvaerende
projektering af @restad. |
udformningen af cykelruten
vil der blive lagt vaegt pa at
skabe en dben, bymaessig
karakter. Ruten anlaegges
langs den gennemgdende
metrolinie og de kanaler/
vandflader, som sammen
med traebeplantninger skal
danne den grgnne og
bymaessige oplevelse gen-

Plan- og areal-
forhold

Den nordlige del af Jre-
stadsruten er i princippet
fastlagt i lokalplanen for
@restad Nord. Cykelrutens
naermere udformning ma
fastlaegges i forbindelse med
den videre planlaegning. Syd
for Grenjordsvej er linieferin-
gen fastlagt i lokalplanen for
Sundby Station @st, og syd
for Vejlands Allé fastlaegges
cykelruten i lokalplan for

Qrestad City Nord og i
lokalplan for @restad City
Syd.

Cykelruten forlgber langs
starstedelen af Jrestad pa
arealer, der i dag ejes af
QDrestadsselskabet. Pa
straekningen mellem Vej-
lands Allé og nord for
Slusevej forlgber cykelruten
pa Kommunens areal gst for
Nordre Landkanal. Overord-
nede vej- og stianlaeg vil
efter anlaeggelsen blive
overtaget af Kgbenhavns
Kommune.

Nationalrute N6 foreslas
omlagt pa straekningen over
Amager og Kalvebod Fzlled,
saledes at den bliver sam-
menfaldende med den
grgnne cykelrute gennem
@restad og den forventede
placering af Europaruten.
Europarkruten har desuden
forbindelse i syd til lufthav-
nen via Lufthavnsruten og
forbindelse til centrum via
Amagerruten i nord.

Problemomrader

| Grestad Nord er cykelruten
iht. lokalplanen indpasset
langs Dstsiden af kanalen,
hvor den pa delstraekninger
forlgber pa opholds- og
legearealer. Ruten tilpasses i
disse omrader vilkarene for
faerdsel pa opholds- og
legearealer.

| den ny bydel ved Bella Centret, anlaegges cykelruten pa
ostsiden af den eksisterende Nordre Landkanal.

Cykelruten passerer jernbane og motorvej pa

eksisterende nyanlagt stibro.



Forslag til Gregnne Cykelruter

Orestadsruten

R UTETFORLOGEB

Nord

Amagerruten, 100 m vest for
Amagerfeelledvej

Gennem @restad Nord langs
den nord/sydgaende kanal

Metrostationen Universitetet
ved Grgnjordsvej

Langs metrolinien centralt gen-
nem Q@restaden
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Langs Kanalvej

Bro over motorvej og jernbane
Kanalvej

Finderupvej

Syd
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Nye trafikanlaeg
1 bro*
3 signalanleg*
1 trafiksaneret kryds*
1 kryds sti/sti*
5,3 km dobbeltrettet/feellessti*

Eksisterende sti/vejanlaeg
0,1 km dobbeltrettet/feellessti

Samlet ruteleengde:5,4 km

Pris: ca. 10,0 mio. kr. (ekskl. moms)

Mowd re Klappci

e g | A e R r;{’ﬁ 4 L . _ o Ruten anlaegges af @restads
il e, ; selskabet
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